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1.

11

Aufgabenstellung und Grundlagen

Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung obliegt gemaf § 47e Abs. 1 BImSchG /1/ als Pflichtaufgabe im Land
Brandenburg den Gemeinden, die auf der Grundlage der Richtlinie 2002/49/EG des
Europaischen Parlamentes /2/, des Gesetzes zur Umsetzung dieser EG-Richtlinie /3/ sowie der
34. BImSchV /4/ entsprechende Larmaktionsplane aufzustellen und bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten alle fiinf Jahre zu tberprifen und
erforderlichenfalls zu Gberarbeiten haben.

Grundsatzlich sollten bis zum 18.07.2008 in einer ersten Stufe und bis zum 18.07.2013 in einer
zweiten Stufe Larmaktionsplane fir verschiedene Umgebungslarmarten aufgestellt sein, wobei
der Fokus im Land Brandenburg durch das Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (LUGV) auf den StralRenverkehrslarm gelegt worden ist, wahrend der
Schienenverkehrslarm in Verantwortung des Eisenbahn-Bundesamtes bearbeitet wird.

Fur groRe Industrie- und Gewerbegelande in Ballungsrdumen sollten ebenfalls Larmkarten
erarbeitet werden.

Larmaktionsplane sind zumindest auch fir die vom LUGV veranlassten kartierten Gebiete
aufzustellen, in denen Werte gem. § 4 Abs.4 Satz 1 Nr. 2 der 34. BImSchV /4/ dargestellt sind.
Diese Bereiche liegen dort, wo die Schwellen der Indizes Lpey = 65 dB(A) und Lyign: = 55 dB(A)
durch StraBenverkehrslarm tberschritten sind und in denen Menschen wohnen.

Mit dem Bericht zu den Larmkarten 2012 fir die Gemeinde Forst (Lausitz) (Schliissel-Nr.
12071076) sind im Auftrag des LUGV Stral3en ausgewiesen, die mit einer Kfz-Dichte von mehr
als 1.000 Kfz/d in einem erheblichen Mal3e durch Verkehrslarm betroffene Anwohner zu erwarten
haben.

Bereits im Jahre 1997 war fur die Stadt Forst (Lausitz) ein Larmminderungsplan durch das
Planungsbiro Dr. Hunger und im Jahre 2007 ein Larmminderungsplan als ausdriicklicher Beitrag
zur fachbegleitenden Planung zum Flachennutzungsplan durch die Eurofins-AUA GmbH in
Verbindung mit dem Ingenieurbiro fur Verkehrs- und Stadtplanung Baumhekel erarbeitet worden,
wobei in letzterem nicht schlechthin nur StraRenabschnitte > 6.000.000 Kfz/a bzw. ca. 16.000
Kfz/d in die Untersuchungen aufgenommen wurden, sondern auch schon wesentliche Abschnitte,
die mit > 3.000.000 Kfz/a bzw. ca. 8.000 Kfz/d eigentlich erst in der zweiten Phase hatten
berlcksichtigt werden brauchen.

Nunmehr soll anhand von vom LUGV zur Verfligung gestellten Unterlagen, nach
Ortsinaugenscheinnahme und nach Diskussion von MaRnahmen ein fur das Verwaltungsgebiet
der Stadt Forst (Lausitz) geeigneter Weg gefunden werden, um einerseits der Berichtspflicht
gegeniber dem Fachministerium MUGV des Landes Brandenburg nachzukommen und
andererseits auch pragmatische MaBnhahmen zur Reduzierung der Umgebungsbelastung durch
Verkehrslarm einzuleiten.

Somit sind mafRgebliche Untersuchungsbereiche mit kritischer Verkehrsbelastung und hohem
Betroffenheitspotential zu ermitteln, um die Larmaktionsplanung unter Berlicksichtigung aktueller
rechtlicher Vorgaben zum Umgebungslarmschutz sowie stadtebaulicher und verkehrsplanerischer
Aspekte einzuleiten.

An dieser Stelle ist ausdriicklich anzumerken, dass es im Rahmen dieser Diskussionen darum
geht, den Umgebungslarm durch StraRenverkehr zu eruieren und nicht die eher punktuell
wirkenden Gerausche durch Gewerbebetriebe. Hierfur sieht das BImSchG /1/ in einer
Verwaltungsvorschrift, der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm TA Larm /5/, einen
hinreichenden Ansatz zur L6sung von Nachbarschaftskonflikten oder von
Beschwerdesituationen.
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1.2 Allgemeine und rechtliche Grundlagen

Als allgemeine Grundlagen gelten die landesbehoérdlichen Unterlagen und die Zuarbeiten der
Stadtverwaltung Forst (Lausitz):

e Larmminderungsplanung 1997

« Kommunaler Verkehrsplan Forst (Lausitz) mit seinen Teilplanen ,StralBenverkehr und
Radverkehr®, hier Analyse noch ohne neuem Grenziibergang und Nordumgehung, 2002

+  Flachennutzungsplan, Stand 11/2007 (Komplexe Uberarbeitung)

« Stadtkartenunterlagen M 1:1.000 fur die Untersuchungsabschnitte

« Topografische Karte M 1:10.000 fiir Ubersichtsdarstellungen

« Ubersicht tiber StraRenoberflachen und zulassige Geschwindigkeiten der
Untersuchungsabschnitte

« erganzende Verkehrserhebungen 2006 zum Verkehrsplan, insbesondere mit Grenzibergang
und Nordumgehung mit Hochrechnung der Zahlergebnisse auf 2006 (in Verantwortung der
Gutachter und in Abstimmung mit dem Fachbereich Bauen der Stadt)

e StraBennetzmodell — Landesprognose 2025 - der StraBenbauverwaltung des Landes
Brandenburg, Stand: 2011

« LUGV Brandenburg: Ubersicht iiber StraRenoberflachen und zulédssige Geschwindigkeiten der
Untersuchungsabschnitte, Stand: 11/2012

e VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH und KSZ Ingenieurbiiro GmbH, Berlin:
Umgebungslarmkartierung 2012 fur das Land Brandenburg, Methodik zur Aufbereitung der
Eingangsdaten, Stand: 26.10.2012, 29 S.

e Ministerium fir Infrastruktur und Raumordnung: Landesstraf3enbedarfsplan 2010 des Landes
Brandenburg, Entwurf 06/2009, 157 Seiten

e Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg: Bericht zu den
Larmkarten des Jahres 2012 fur die Gemeinde Forst (Lausitz), Schreiben vom 10.10.2012

e Stadt Forst (Lausitz): Information per eMail vom 03.06.2013 zur Verlinkung mit Basisdatensatz
des LUGV (http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart wwwi/viewer.htm)

e Stadt Forst (Lausitz): Information zu Einwohnerzahl und Ortsteile auf http://www.forst-
lausitz.de/sixcms/list.php?page=seite _zahlen allg

« Nahverkehrsplan des Landkreises Spree-Neil3e, Fortschreibung fur den Zeitraum 2012 bis
2016, erstellt von PROZIV Verkehrs- und Regionalplaner Dr. Ginzel, Salzwedel und Graf
PartG, Warschauer Stral3e 59a, 10243 Berlin

Rechtliche Grundlagen sind:

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S.
1274), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 02.07.2013 (BGBI. | S. 1943) /1/

« Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002 Uber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm /2/

e Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2006 /3/

e Verordnung Uber die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV) /4/

« Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straf3en (VBUS) vom
15.05.2006 /6/

« Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 09.02.2007 (Nicht amtliche Fassung der
Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2007) /7/

« Erstes Gesetz zur Anderung des LandesstraRenbedarfsplangesetzes vom 07.07.2011 (GVBI.
I Nr. 12) /8/
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2.

2.1

2.2

Bestandsaufnahme und Problemanalyse

Lage im Raum, Struktur und Entwicklung der Stad  t

Die amtsfreie Stadt Forst (Lausitz) liegt unmittelbar an der NeiRe und damit an der 6stlichen
Kreisgrenze des Landkreises Spree-Neil3e, die gleichermafien die Grenze der Bundesrepublik
Deutschland zur Republik Polen darstellt.

Die Stadt ist als Mittelzentrum ausgewiesen, Sitz der Kreisverwaltung des Landkreises Spree-
Neil3e und befindet sich ca. 25 km 6stlich des Oberzentrums Cottbus. Sie ist gegliedert in die
Ortsteile Forst, Bohrau, Briesnig, Grol3 Bademeusel, Klein Bademeusel, Grol3 Jamno, Klein
Jamno, Mulknitz, Naundorf, Horno und Sacro. Die ehemaligen Ortsteile Keune, Domsdorf,
NoRdorf und Eulo sind schon frilher eingemeindet worden, so dass sie heute eher zur
Orientierung innerhalb des Ortsteils Forst dienen.

Die Stadtflache betragt ca. 110 km2, wobei das kompakte Stadtgebiet einschlieRlich der Ortsteile
Sacro und Horno ca. 36 km2 umfasst, in dem ca. 91 % der 19.380 Einwohner wohnen (Stand:
12/2013).

Der Giberwiegende Anteil der Einwohner wohnt nérdlich der Bahnstrecke Cottbus - Forst - Polen.
Die Stadt verzeichnet in den letzten Jahren einen kontinuierlichen Einwohnerriickgang, der
aktuellen Prognosen zufolge anhalten wird.

Bis zur politischen und wirtschaftlichen Wende 1989 war die Stadt ein wesentlicher
Industriestandort mit der Dominanz der Textilindustrie. Diese Bedeutung ist mit der notwendigen
Umstellung auf neue marktwirtschaftliche Bedingungen stark geschwécht worden.

Zielstellung der Stadt Forst ist es, wieder ein bedeutendes Gewerbe-, Dienstleistungs- und
Versorgungszentrum an der Ostgrenze des Landes Brandenburg zu werden. Erforderliche
planungsrechtliche Voraussetzungen dazu wurden geschaffen.

Forst liegt im Europaischen Entwicklungskorridor 11l ,Via Regia“ (Paneuropaischer
Verkehrskorridor 111) bzw. im Untersuchungsgebiet Euroregion Spree-Neif3e-Bober, Viadrina und
Neil3e, so dass Plane und Konzepte fur raumliche Entwicklungsszenarien im deutsch-polnischen
Grenzraum in Arbeit sind.

Auf dem Stadtterritorium befinden sich zwei Straentibergange zur Republik Polen, einerseits
Uber die Bundesautobahn A 15 im Bereich des Ortsteils Klein Bademeusel und andererseits
unmittelbar nérdlich des Stadtgebietes, wahrend der Bahngrenzibergang gegenwartig fur die
Region nur eine geringe Bedeutung hat.

Uberortliche Verkehrsanbindungen

Der 4-streifige Ausbaus der Bundesautobahn (BAB) A 15 sowie generelle Neuklassifizierungen im
Land Brandenburg haben Veranderungen im Bundes- und Landesstral3ennetz ergeben. Diese
haben jedoch gegenwartig noch keine bzw. geringe Auswirkungen auf die Uberértlich bedingten
Verkehrsstrome im Stadtgebiet Forst.

Folgende Anderungen hinsichtlich der StraRenklassifikationen sind seit 1997 eingetreten:

« Die ehemalige BundesstralBe B 122 -von der Autobahnanschlussstelle Forst-Bademeusel
in Richtung Cottbus- wird Landessstral3e L 49. Sie Uiberlagert dabei im Bereich der
Spremberger Stral3e zwischen Triebeler StraRe und Kreisverkehrsplatz zur
Umgehungsstralie die B 112.

« Die UmgehungsstralRe -frither L 48- wird B 112 bis zur Autobahnanschlussstelle Forst.
Mit der Realisierung der in Planung befindlichen westlichen Ortsumgehung der B 112neu

(Zeitpunkt gegenwaértig nicht bestimmt, Linienbestimmung abgeschlossen) werden sich weitere
Klassifizierungsanderungen im innerstadtischen Stralennetz ergeben.

113 05271_LAP Forst (Lausitz) AB 6
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2.3 Verkehr und Umwelt

Larmaktionsplanung erfordert eine Analyse der Umwelt- und Lebensbedingungen, wobei in der
Stadt Forst (Lausitz) dem Umgebungslarm durch den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr eine
dominierende Rolle zukommt und damit Gegenstand dieser LA&rmminderungs- und
Larmaktionsplanung ist. Damit sollen keinesfalls andere Larmbelastungen geringgeschéatzt oder
gar ignoriert werden.

Fur eher punktuell wirkende Gerausche durch Gewerbebetriebe sieht das BImSchG /1/ wie
eingangs bereits in der Aufgabenstellung formuliert in der Verwaltungsvorschrift Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm TA Larm /5/ einen hinreichenden Ansatz zur Lésung von
Nachbarschaftskonflikten oder von Beschwerdesituationen.

Insofern sind derartige Belastungen im Einzelnen mit diesem Instrumentarium mittels Messungen
oder Ausbreitungsrechnungen zu bestimmen und bei Vorliegen von richtwertiiberschreitenden
Belastungen behordlich oder notfalls verwaltungs- oder zivilrechtlich zu regulieren.

2.4 Planungs- und Untersuchungsraum

Der Planungsraum beziiglich der Verkehrsgerausche umfasst eine Flache, die nachts wenigstens
mit einem Beurteilungspegel von 35 dB(A) betroffen ist und in der Wohngeb&ude stehen.

Insofern ist aus Griinden des Rechenaufwands ein ,Nutzungsgebiet* gewahlt worden, das eine
reduzierte Flache von ca. 72 km? aufweist, aber dennoch den stral3enbegleitenden und damit fur
diese Larmaktionsplanung wesentlichen Raum beinhaltet.

Das ausgewahlte StralRennetz mit den relevanten Untersuchungsabschnitten ist in Anlage 1 des
Anhangs auf zwei Uberschaubaren Blattern dargestellt. Die Abschnitte 1 bis 14 sind stringent aus
dem vom LUGYV zur Verfligung gestellten Datenmaterial generiert worden, wobei einige aus
pragmatischen Griinden unterteilt worden sind.

Die Abschnitte 3.3, 3.4, 4.2 und 7.4 stellen den Anspriichen der Auftragnehmer folgend und vom
Auftraggeber gewiinschte Abschnitte dar.

Im Einzelnen sind die auf die Verwaltungsflache der Stadt Forst (Lausitz) bezogenen Abschnitte
folgendermal3en zu beschreiben, ein Vergleich ist grob mit der Anlage 1 des Anhangs und im

Detail mit der Liste der Anlage 2 des Anhangs mdoglich:

Abschnitt  Beschreibung

1.1: BAB 15 von der Verwaltungsgrenze im Sitidwesten bis zur AS Forst
1.2: BAB 15 von der AS Forst bis zur Verwaltungsgrenze im Siidosten
1.3: BAB 15 von der Verwaltungsgrenze im Sudosten Uber die AS Bademeusel bis zur

Grenze zur Republik Polen

2.1: B 112 von der Verwaltungsgrenze im Siiden bis zur AS Forst

2.2: B 112 von der AS Forst bis zum Rosenkreisel (Spremberger StralRe)

2.3: B 112 Spremberger Strale vom Rosenkreisel bis zum Wasserturmkreisel
2.4: B 112 Berliner Straf3e und Cottbuser Stral3e

2.5; B 112 Euloer Straf3e nach Norden tGiber Mulknitz, Bohrau und Briesnig bis zur

Verwaltungsgrenze im Norden

3.1: L 49 von der Verwaltungsgrenze im Westen bis zum Rosenkreisel (Spremberger
Stral3e)

3.2 L 49 Triebeler Stral’e vom Rosenkreisel (Spremberger Stral3e) bis zum Wasserwerk

3.3: L 49 Triebeler Stral3e in der Ortslage Keune

3.4; L 49 Grol3 Bademeuseler Stral3e in der Ortslage Gro3 Bademeusel
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4.1:
4.2:

4.3:

5.1
5.2
5.3:

5.4:
5.5:

6.1:
6.2:
6.3:
6.4:
6.5:

7.1
7.2:
7.3:
7.4.
7.5:

8.1:
8.2:
8.3:
8.4:
8.5:
8.6:
8.7:

10:

11:

12.1:
12.2:
12.3:

13.1:
13.2:
13.3:

14:

K 7109 Skurumer StralRe bis Muskauer StralRe

K 7109 Muskauer Straf3e ab Skurumer Straf3e nach Stiden und Domsdorfer Stralle
bis Markische StralRe

K 7109 Domsdorfer StraRe/Domsdorfer Anger

Weillwasserstralie und Keunescher Kirchweg und BadestralRe bis Sorauer Stral3e
BadestralRe ab Sorauer Stral3e und Amtsstral3e bis Am Haag

AmtsstraRe ab Am Haag und Am Markt und Mihlenstrale und Lindenstral3e bis
Kirchstralle

LindenstralRe ab KirchstraRe und Gubener Stral3e bis Inselstralle

Gubener Stral3e ab InselstralBe und Forster Stral3e bis Euloer Weg

Robert-Koch-StraRe zwischen Frankfurter Stral3e und Ziegelstral3e
Ziegelstral3e zwischen Robert-Koch-Strafl3e und Cottbuser StralRe (B 112)
Charlottenstral’e und August-Bebel-Stral3e bis Euloer Stral3e
TeichstraRe ab Euloer Straf3e bis zur Ortslage Klein Jamno

Ortslage Klein Jamno

Bahnhofstral3e ab Robert-Koch-Platz bis Sorauer Strafle (Bahnhof)
August-Bebel-StraRe ab CharlottenstralBe bis Berliner Stralle
Sorauer Stral’e ab Bahnhofstrae bis WehrinselstralRe
WehrinselstraRe und Ringstral3e bis C.-A.-Groeschke-Stralle
TeichstraBe ab Wasserturmkreisel bis EinsteinstralRe

Am Haag von Berliner Stral3e bis Rudigerstral3e

Rudigerstral3e ab Max-Fritz-Hammer-StralRe und Elisabethstral3e
Muhlenstral3e ab RidigerstralRe bis Gutenbergplatz

Kirchstral3e zwischen Elisabethstrale und Lindenstralle
HochstralRe

Gymnasialstral3e

InselstraRe und Heinrich-Heine-StralRe

Muskauer Straf3e ab Triebeler Stral3e bis Skurumer Straf3e

NoRdorfer Straf3e ab L 49 bis Doberner Strafl’e und Doéberner StralRe bis Anschluss
Umgehungsstralie (B 112)

Domsdorfer Kirchweg

Skurumer Stral3e ab Muskauer Straf3e bis Triebeler StralRe (L 49)
Skurumer Stral3e ab Triebeler StraBe (L 49) bis C.-A.-Groeschke-Stralle
C.-A.-Groeschke-StraBe zwischen Skurumer Strafl3e und RingstralRe
Euloer Stral3e ab Cottbuser Stral3e (B 112) bis August-Bebel-Stralle
Euloer Stral3e ab August-Bebel-Stral3e bis Rosenkreisel

AkazienstralRe

Frankfurter StraRe ab Friedhof bis Virchowstralie

Anlage 2 des Anhangs liefert im Grunde die abschnittsbezogenen Parameter der
Bestandsanalyse, die in die schalltechnischen Untersuchungen als ,Bestand 2013" einflieRen.
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2.5

sind alle Eintrage, die bereits eine Anderung gegeniiber der Dateninformation des
LUGV bedeuten. Diese Bestandsanalyse fuf3t auf dem Datenpool des LUGV und ist nach zwei
Befahrungen im November 2013 erarbeitet worden.
An dieser Stelle ist anzumerken, dass wahrend der Befahrung festgestellt worden ist, dass das
Datenmaterial des LUGV eine grofRe Zahl von fur die schalltechnischen Untersuchungen
wesentlichen Abweichungen von der Realitat im Jahre 2013 aufweist, wobei dies Abweichungen
hinsichtlich der maximal zulassigen Fahrgeschwindigkeiten und vor allem der Qualitat der
Stral3enoberflachen sind.
Ob der Hintergrund in der Verlagerung von Ortseingangsschildern, in neueren Beschilderungen
auf Grundlage der Neufestsetzungen zu Geschwindigkeiten auf Brandenburgischen Alleen oder
einfach nur Ubermittlungsfehler sind, konnte nicht geklart werden.
Die veranderten Stral3enoberflachen liefern allerdings Hinweise dariiber, dass offenbar
Veranderungen nicht oder nicht rechtzeitig in den Datenpool des LUGV eingepflegt worden sind.
Die festgestellten Anderungen gegeniiber dem iibermittelten Datensatz ,LUGV* lassen an
zahlreichen Stral3enabschnitten bereits larmmindernde MaRhahmen erkennen, auch wenn diese
nicht ausdriicklich als solche in den letzten Jahren geplant und realisiert, sondern eher o0.g.
Beweggriinden zuzuordnen sind.

An dieser Stelle ist auch zu erwéhnen, dass in Anlage 2 des Anhangs 286 StraRenabschnitte
vermittelt werden, die fast ausschlie3lich aus den 267 Abschnitten des LUGV-Datenpools
stammen, aber auch nachtraglich digitalisiert werden mussten, weil sich vor Ort andere
StraRenfiihrungen zeigten, die zwischenzeitlich realisiert worden sind (z.B. Rosen-Kreisel,
Wasserturm-Kreisel).

Diese Abschnitte sind in Anlage 2 des Anhangs in roter Schrift ausgewiesen.

stellen Abschnitte und Daten dar, die die schalltechnischen Auswirkungen
der in Aussicht genommenen Westumfahrung der Bundesstral3e B 112neu quantifizieren sollen.

In den fettgedruckten Daten wird das in der Erérterung vom 04.04.2014 mit Amtern der
Stadtverwaltung vereinbarte Minderungspotential angemerkt, das letztlich zum ,Vorschlag 2014
unter Punkt 3.4.1 flhrt.

Hinsichtlich der Tabellentiberschriften wird an dieser Stelle auf den Punkt 6. Abkiirzungen,
Begriffsdefinitionen verwiesen; diese Uberschriften sind aus den Datenunterlagen des LUGV
entlehnt.

Verkehrsnetze und bauliche MaRnahmen

Folgende Projekte wurden seit der ersten Larmminderungsplanung im Jahre 1997 realisiert und
haben zu subjektiv spiirbaren Verbesserungen der Larmsituation und zu einer Verstetigung des
Verkehrsflusses gefiihrt, ein Vorher-Nachher-Vergleich mit exakten Zahlen zur Reduzierung von
konkret Belasteten wére an dieser Stelle wiinschenswert, aufgrund des unverhaltnismafiigen
Aufwands im Rahmen dieser Bearbeitung ist er allerdings nicht angestellt worden:

e Sanierung des Stral3enzuges Berliner StralRe - Cottbuser Stral3e zwischen Albertstra3e und
Ziegelstral’e mit Anlage von beidseitigen Radwegen sowie Querungshilfen im Bereich Berliner
Stral3e

* Neubau Kreisverkehrsplatz im Kreuzungspunkt B 112 (Umgehungsstral3e)/L 49 (Spremberger
StralRe) und Ausbau der Direktverbindung zur Euloer Stral3e mit beidseitigem Radweg

« Neubau der Nordumgehung zwischen B 112 und Forster Stral3e/Grenziibergang mit
einseitigem Radweg
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e Ausbau der Frankfurter Stral3e zwischen Robert-Koch-StraRe und Nordumgehung mit
einseitigem Radweg

e Sanierung der Gubener StralRe zwischen Alsenstrafl3e und Anschluss an die Forster StralRe
mit beidseitigen Radwegen

* Verlagerung des Zentralen Busbahnhofes vom Markt zum Bahnhofsvorplatz mit Anlage von
Parkstellflachen

e Sanierung bzw. Umgestaltung des StraBenzuges Kleine AmtstraBe - Am Markt -LindenstraRe
zwischen Am Haag und Kirchstral3e als Bestandteil der Verkehrsberuhigung Innenstadt mit
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

* Ausbau eines selbstandigen Radweges zwischen Eulo und dem Ortsteil Briesnig auf der
ehemaligen Bahntrasse nach Guben

e Anpassung des innerstadtischen und regionalen Busliniennetzes an die aktuelle Situation mit
Verlagerung des Busbahnhofes

* Neubau Kreisverkehrsplatz Wasserturm im Kreuzungspunkt B 112 (Spremberger StrafRe)/L 49
(Triebeler Straf3e)

« Ausbau der InselstraBe zwischen der Gubener StralRe und dem Muhigraben
e Ausbau der Albertstralle
e Ausbau der Euloer Stral3e

e Ausbau der Heinrich-Heine-StralRe zwischen dem Muhlgraben und der Janickestral3e.
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3.

3.1

3.2

Larm- und Betroffenheitsanalyse

Verkehrliche Grundlagen

Folgende larmrelevante, vom LUGV zur Verfiigung gestellte Ausgangsdaten wurden ohne
Uberpriifung tibernommen:

* Verkehrsbelastung DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/d) iber 24 Stunden
bzw. differenziert nach den Zeitabschnitten

- 06.00-18.00 Uhr
- 18.00-22.00 Uhr
- 22.00-06.00 Uhr

e anteiliger Nutzfahrzeugverkehr p (in %).

Einer kritischen Betrachtung wurden wéahrend der Befahrung unterzogen und im Vergleich zur
Berechnungsvariante ,LUGV*" als ,Bestand 2013" diskutiert:

e Artund Zustand der StralBenoberflache zur Bildung des Zuschlags Dsyo (in dB)

e zulassige Hochstgeschwindigkeit v (in km/h).

Schalltechnische Berechnungen

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS /6/) werden
die Larmindizes Lpgn (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyign: (Nacht-Larmindex) der 34.
BImSchV /4/ fur den StralRenverkehr berechnet, die fur die Kartierung von Umgebungslarm nach §
47¢ BImSchG /1/ benétigt werden.

Dabei ist diese Berechnungsmethode an die Richtlinien fur den L&rmschutz an Strafl3en (RLS-90)
/9/ angelehnt, sie wurde an die Richtlinie 2002/49/EG /2/ angepasst.

Die Starke der Schallemission einer StralRe wird im Wesentlichen von den unter Punkt 3.1
genannten Parametern DTV, p, Ds«o und v bestimmt, wahrend die Langsneigung von Stral3en
keine Relevanz besitzt.

Die Hohe des Schallpegels an einem Immissionsort hangt neben diesen Emissionsparametern
maf3geblich vom Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort (Schallquelle) sowie von der
Hohe beider Orte, aber auch von Reflexionen und Abschirmungen an oder durch Hindernisse ab.

Der Mittelungspegel von Verkehrsgerdauschen wird getrennt fiir die Zeitabschnitte Tag (day),
Abend (evening) und Nacht (night) berechnet:

© Loy 06.00-18.00 Uhr
Levening: 18.00-22.00 Uhr
o Lygne 22.00-06.00 Uhr,

um daraus die 0.g. Indizes Lpen (Day-Evening-Night, Tag-Abend-Nacht-Index) und Lyigh
(Nachtindex) entsprechend VBUS /6/ zu berechnen.

Lpen ist dabei wie folgt zu bilden:

Loen =10 1g{1/24 [12 10%1¢0s) 4 4 10 (tevenma™®) 4 g - 10w 10
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Auf Grundlage der digitalisiert vorliegenden oder fiir weitere Abschnitte eigens durchgefihrter
Digitalisierung der maf3geblichen straRenbegleitenden Gebaude sowie der exakten Abgrenzung
der Untersuchungsabschnitte erfolgten Fassadenpegelberechnungen und Rasterberechnungen
(Ausbreitungsrechnungen) mit dem gepruften PC-Programm IMMI 2013/2014 /10/.

3.3 Ermittlung des Betroffenheitspotentials

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB /7/) kénnen die Zahl der larmbelasteten Menschen, die larmbelasteten
Flachen und die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser ermittelt
werden, die geman der 34. BImSchV /4/ anzugeben sind.

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die mit einer Belastung von Lpgy > 55 dB(A)
bzw. Lyign: > 45 dB(A) wohnen, ist tabellarisch fir entsprechende Pegelklassen aufzulisten.

Fur die Berechnung der Larmindizes liegen die Immissionspunkte in 4 m Hohe tGber Boden
unmittelbar an den Fassaden, wobei pro Fassade mindestens ein Immissionspunkt zu wahlen ist.
Bei Fassaden mit mehr als 5 m Lange werden mehrere Immissionspunkte gebildet, die
gleichverteilt Gber die Lange der Fassade liegen, hochstens 5 m und mindestens 2,5 m Abstand
haben.

Die Zuordnung der Einwohner zu diesen Gebauden erfolgt nach verschiedenen (hier Schatz-)
Methoden. Hieraus wiederum werden -entsprechend des VBEB /7/-Ansatzes einer
Gleichverteilung der Einwohner auf alle Immissionsorte des Gebaudes- Einwohner je
Immissionspunkt gebildet, die dem Immissionswert an diesem Punkt zugeordnet werden.

Die jeweiligen Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnern in den
Pegelbereichen fur Lpgy von Gber 55 bis 60, von Uber 60 bis 65, von tber 65 bis 70, von Uber 70
bis 75 und uber 75 dB(A) zusammengefasst. Fir Lyigy beginnt die Klassierung bei 45 dB(A) und
endet bei der Klasse iber 70 dB(A).

Larmbelastete Flachen sind tabellarisch fir Lpgn-Werte groBer 55, gréRer 65 und groRer 75 dB(A)
anzugeben, wobei hier eine kumulative Angabe entsteht.

Die Ermittlung von larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern erfolgt analog der
larmbelasteten Flachen fur Lpey-Werte grof3er 55, grofRer 65 und gréRer 75 dB(A), wobei in
diesem Untersuchungsrahmen von 2,1 Bewohnern je Wohnung auszugehen ist.

An dieser Stelle ist auf den Umstand zu verweisen, dass es aufgrund des allgemeinen
Einwohnerriickgangs auch zu ,Auflockerungen” im Wohnungsbestand gekommen ist.

Wahrend eingangs auf 19.380 Einwohner per 31.12.2013 auf Grund der Meldestatistik verwiesen
wurde, wird nach der hier verwendeten Untersuchungsmethode ein Anwohnerbestand von 21.809
berechnet. Insofern ist Kritik an der Untersuchungsmethodik durchaus berechtigt, da damit sehr
wahrscheinlich auch hdhere Belastetenzahlen als in der Praxis tatsachlich zu erwarten sind. Grob
kénnte mit einer DAmpfung um 10 % gerechnet werden.

3.4 Ergebnisse und Bewertung
3.4.1 Grundvarianten, Vorschlage und Ergebnisse

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fur die Indizes Lpgen und Lyigr: liegen in der
Flache in einem Raster von 10 x 10 m entsprechend der VBEB /7/ vor.

Die Flachendarstellungen in Isolinienform des Beurteilungspegels erfolgen in den geforderten
Bandern zwischen 55 und 75 dB(A) bzw. >75 dB(A) fir den Index Lpgy Sowie in den Bandern
zwischen 45 und 70 dB(A) bzw. >70 dB(A) fur den Index Lyight-
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Im Rahmen dieses Berichts sollen vor allem die Ergebnisse abgebildet werden, die letztlich auch
zu konkreten Schlussfolgerungen fiihren. Insofern wird fast ausschlie3lich auf die Dokumentation
der Nachtsituation orientiert.

Die Anlagen 3 und 4 des Anhangs zeigen die Rasterberechnungen mit dem zur Verfiigung
gestellten Datensatz des LUGYV fir die Larmindizes Lpey (Anlage 3 des Anhangs) und Lyignt
(Anlage 4 des Anhangs), wobei diese Darstellungen jeweils im Mal3stab M 1 : 80.000 lediglich der
Dokumentation des untersuchten Gebietes dienen sollen, weil auf Grund der Auflésung fir
AuRenstehende kaum sinnvolle Erkenntnisse gewonnen werden kénnen.

Unterschiede sind dann eher zwischen den Anlagen 4 und 5 des Anhangs erkennbar, weil in
Anlage 5 des Anhangs nicht nur schlechthin die Bestandssituation (hier fur den Index Lyign),
sondern vor allem auch die zusétzlich untersuchten Abschnitte einflieRen (Keune, Grof3
Bademeusel, Domsdorf, Wehrinsel/Ringstraf3e).

Ein Vergleich der Darstellungen in den Anlagen 5, 6 und 7 des Anhangs liefert grob fir den
Larmindex Lyign: Unterschiede, die sich in Bezug auf den Bestand 2013 (Anlage 5 des Anhangs)
dann ergeben, wenn

« die im Folgenden fir wesentliche StraBen umsetzbaren MalRnahmen baulicher und
organisatorischer Natur bei gleichbleibender Verkehrsdichte auch realisiert werden
(Anlage 6 des Anhangs) oder

« die Westumfahrung B 112neu realisiert ist, um den Verkehr aus den anliegenden Stral3en
»-abzusaugen“ (Anlage 7 des Anhangs).

Allerdings sind die gewahlten Planausschnitte auch wiederum eher fiir die Dokumentation der
Bereiche und weniger fiir Diskussionen geeignet, so dass in den folgenden Planen der paarweisen
Anlagen 8 und 9 sowie Anlagen 10 und 11 des Anhangs zu Detailflaichen der Stadt Forst
Unterschiede zwischen Bestand 2013 und Vorschlag 2014 besser vermittelt werden kénnen.

In Detail 1 ist eine Flache von ca. 2 x 2 km nérdlich der Bahnstrecke (Anlagen 8/9 des Anhangs),
im Detail 2 eine Flache von ca. 2 x 2 km zwischen Umgehungsstrale und Triebeler Strafl3e sudlich
der Bahnstrecke (Anlagen 10/11 des Anhangs) ausgewiesen.

Abschlie3end liefern die beiden Plane der Anlagen 12 und 13 des Anhangs Hinweise zu
Auswirkungen auf das Stadtgebiet, wenn die Westumfahrung B 112neu realisiert ist, wobei hier ein
Kartendetail gewahlt wurde, das den Nahbereich abbildet, weil die Westumfahrung vor allem
Reduzierungen des Verkehrsaufkommens auf der Euloer StralRe, der Spremberger Strafl3e und der
Cottbuser StralRe in einer GroRenordnung erwarten lasst, dass dort Larmpegelreduzierungen um
1,6 bis 6,4 dB(A) eintreten werden. Allerdings ist in diese Betrachtungen nicht die neue Trasse an
sich einbezogen, die in der Planung nach Verkehrslarmschutz-Verordnung (16. BImSchV /11/) zu
behandeln ist.

Zusammengefasst werden also drei Grundvarianten mit allen einbezogenen Stral3en zur
Diskussion gestellt, weil nur so ein sinvoller Vergleich zur Wirksamkeit von Malnahmen angestellt
werden kann.

Als Basis dafir gilt der vom LUGV Ubergebene Datensatz mit den schalltechnisch notwendigen
Aktualisierungen in Bezug auf Qualitat der StralRenoberflachen und maximale
Fahrgeschwindigkeiten (,Bestand 2013").

Veranderungen der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke und des Nutzfahrzeuganteil
spielen erst dann eine Rolle, wenn Verkehrsfiihrungen wesentlich geandert werden. Davon soll in
dieser Untersuchung nicht ausgegangen werden.
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Zum ,Vorschlag 2014“ sind folgende Pramissen angesetzt worden, die wahrend der Erérterung am
04.04.2014 mit dem Auftraggeber abgestimmt worden sind:

« Fdur alle StraBen des Bearbeitungsgebiets mit einer StraRenoberflache, die mit Dgyo > 3
dB(A) (Zuschlag in Abhangigkeit von der Qualitat der StralRenoberflache: Pflaster mit
ebener Oberflache, sonstiges Pflaster, Beton- oder Gussasphaltoberflache mit groRer
Rauhigkeit, erheblichen Schadstellen, Verwerfungen) zu bewerten sind, wird Dsyo =0
dB(A) (nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone, Splittmastixasphalte) gesetzt.

Dies gilt nicht fur die Sorauer Stral3e, hier soll die bestehende Stralenoberflache belassen
werden.

Insbesondere wird auf das grof3e Minderungspotential mit erheblichen Streckenlangen auf
Spremberger StralRe (ca. 430 m), Domsdorfer Stral3e (ca. 120 m), Gubener StralRe (ca.
300 m), Bahnhofstraf3e (ca. 700 m), KirchstraRe (ca. 260 m) und in Nof3dorf (ca. 480 m)
verwiesen.

In Verbindung mit dem Minderungspotential der Geschwindigkeitsreduzierung nachts ist
bei Substituierung von Kopfsteinpflaster durch Asphalt immerhin mit Pegelsenkungen bis
zu 8 dB(A) zu rechnen!

e Fir LKW gilt nachts auf allen Strafl3en, aul3er Bundes- und Landstraf3en innerhalb des
Verwaltungsgebiets, die Maximalgeschwindigkeit 30 km/h.
Fir die Abschnitte Cottbuser Stral’e/Spremberger Stral3e der B 112 und der Spremberger
Stral3e/Jamnoer Hauptstral3e der L 49 gilt diese Maximalgeschwindigkeit dennoch.

e FUr LKW gilt auch tags in der Sorauer Stral3e, in R.-Koch-Stral3e, Mihlenstral3e,
Kirchstral3e, ElisabethstralRe und NoRdorfer Stral3e die Maximalgeschwindigkeit von 30
km/h.

Die Untersuchungsvariante ,Bestand 2013 B 112n“ geht von den Veranderungen der
Fahrzeugdichte (hier DTV) auf wesentlichen Straf3en im Nahfeld der geplanten
Westumgehungsstralle B 112neu aus.

Aus den Unterlagen des Kommunalen Verkehrsplanes Forst (Lausitz) ist erkennbar, dass durch
Verkehrsverlagerungen die Euloer StraRe nordlich der Bahnstrecke eine
Verkehrsmengenreduzierung um 62 bis 77 % erféahrt, was rein rechnerisch eine
Emissionssenkung um 4,2 bis 6,4 dB bedeutet. Auf der von der Euloer Stral3e abgehenden
Cottbuser StralRe sind analog Pegelsenkungen um 2 bis 3 dB(A) zu erwarten. In dieser
GrolRenordnung wird es auch Pegelreduzierungen auf der Gubener Stral3e geben.

Fast unmerklich, aber dennoch hier der Vollstandigkeit halber erwahnenswert sind die
bescheidenen Pegelsenkungen infolge der Verkehrsabsaugung durch B 112neu auf der
Spremberger StralRe und Umgehungsstral’e um 0,3 bis 1,7 dB(A).

3.4.2 Erkenntnisse zur Betroffenheit

Folgende grundlegende Aussagen zur Betroffenheit der Anwohnerschaft durch Verkehrslarm
sind zu formulieren, wobei als Maf3stab die Auslésepegel fur Mallnahmen Lpgy = 65 dB(A) bzw.
Lnight = 55 dB(A) angesetzt werden. Diese Tabellenform wird spéter auch fiir die Berichterstattung
der Stadtverwaltung gegentber dem LUGV erwartet.

Im Folgenden werden Anwohner, die in Wohnungen mit Pegelbereichen oberhalb dieser
Schwellen wohnen, auch erheblich Betroffene genannt. Der Vollstandigkeit halber soll der
urspringliche Datensatz des LUGV unter a) zumindest aus statistischem Interesse vorangestellt
werden, wenngleich er nicht Basis vergleichender Betrachtungen sein wird.
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a) alle StralRenabschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d, Va _riante ,LUGV 2013

An diesen Abschnitten wohnen geman Untersuchungsansatz und abweichend von der
tatsachlichen Einwohnerzahl 21809 Menschen, von denen 2002 aus Datensicht des LUGV
oberhalb der Schwelle > 65 dB(A) firr die 24-Stundenbetrachtung (Lpen) und 2375 oberhalb der
Schwelle > 55 dB(A) fur die Nachtzeit (Lyign)) erheblich betroffen sind.

Das sind 9,2 % (Uber die 24 h-Betrachtung) bzw. 10,9 % (nachts) der gesamten Anwohnerschaft
von Forst (Lausitz).

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern der Stadt Forst, die an StraRenabschnitten des Untersuchungsgebiets wohnen, die
mit mehr als 1.000 Kfz/d befahren werden, wobei die erheblich Betroffenen im rechten Teil der
Tabelle 1 ausgewiesen sind:

Tabelle 1: Betroffene nach Datenbasis ,LUGV 2013*

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Loen/dB(A) >55-60 >60-65| >65-70 > 70-75 > 75

Anzahl 1987 1478 977 844 181

L night/dB(A) >45-50 >50-55| >55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 2628 1661 1058 931 372 14

Hinsichtlich der larmbelasteten Flachen sowie der geschatzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenh&dusern 0.4. an diesen untersuchten Abschnitten wird auf die Ergebnisse der
Ermittlungen ,Bestand 2013" verwiesen.

An dieser Stelle soll lediglich die Zahl der belasteten Wohnungen ausgewiesen werden:

Loen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/kmz
\Wohnungen/Anzahl 2604 954 87

Schulgebaude/Anzahl - - -
Krakenhausgebaude/Anzahl - - -

b) alle StraRenabschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d,  Variante ,Bestand 2013"

An diesen Abschnitten wohnen 21809 Menschen, von denen 2005 oberhalb der Schwelle > 65
dB(A) fur die 24-Stundenbetrachtung (Lpen) und 2501 oberhalb der Schwelle > 55 dB(A) fur die
Nachtzeit (Lnigny) betroffen sind. Das sind 9,2 % (uber die 24 h-Betrachtung) bzw. 11,4 % (nachts)
der gesamten Anwohnerschatft.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern der Stadt Forst (Lausitz), die an Straenabschnitten wohnen, die mit mehr als 1.000
Kfz/d befahren werden, wobei die erheblich Betroffenen wiederum im rechten Teil der Tabelle
oberhalb 65 tags bzw. 55 dB nachts ausgewiesen sind:
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Tabelle 2: Betroffene nach Datenbasis ,Bestand 2013

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Lpen/dB(A) >55-60 >60-65| >65-70 > 70-75 >75

Anzahl 2208 1687 1172 698 135

L night/dB(A) >45-50 >50-55| >55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 2835 1840 1314 909 268 10

Hinsichtlich der larmbelasteten Flachen sowie der geschatzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenh&dusern 0.4. an diesen untersuchten Abschnitten gilt Folgendes, wobei die Flachen
fur die an LUGV zu meldenden statistischen Daten interessant sind:

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 16,7 4,1 0,7
\Wohnungen/Anzahl 2810 955 65
Schulgebédude/Anzahl - - -
Krankenhausgebaude/Anzahl 2 - -

c) alle StraRenabschnitte mit DTV > 1.000 Kf _z/d, Variante ,Vorschlag 2014"

An diesen Abschnitten wohnen wie gehabt 21809 Menschen, von denen 1439 oberhalb der
Schwelle > 65 dB(A) fur die 24-Stundenbetrachtung (Lpgy) und 1729 oberhalb der Schwelle >
55 dB(A) fur die Nachtzeit (Lnign:) betroffen sind.

Das sind 6,6 % (Uber die 24 h-Betrachtung) bzw. 7,9 % (nachts) der gesamten Anwohnerschaft,
somit reduziert sich die Zahl der erheblich Betroffenen fiir die 24 h-Betrachtung um 566 Personen
bzw. 28 %, wahrend nachts insgesamt nicht mehr 2501, sondern nur noch 1729 Einwohner (- 772
bzw. Reduzierung um fast 31 %) als erheblich Betroffene gelten.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern der Stadt Forst (Lausitz), die an Straenabschnitten wohnen, die mit mehr als 1.000

Kfz/d befahren werden (Tabelle 3):

Tabelle 3: Betroffene nach Datenbasis ,Vorschlag 2014

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Lpen/dB(A) >55-60 >60-65| >65-70 > 70-75 >75

Anzahl 1945 1807 942 438 59

Lnight/dB(A) >45-50 >50-55| >55-60 > 60-65 > 65-70 > 70
Anzahl 2335 1800 1122 529 78 -

Hinsichtlich der larmbelasteten Flachen sowie der geschatzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenhausern 0.4. an diesen untersuchten Abschnitten gilt folgendes:

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 10,4 2,8 0,2
\Wohnungen/Anzahl 2472 686 29
Schulgebaude/Anzahl - - -
Krankenhausgebaude/Anzahl 2 - -
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d) alle StraRenabschnitte mit DTV > 1.000 Kf _z/d, Variante ,Bestand 2013 B112n"

Es sei erinnert, dass diese Variante auf den Bestand 2013 als Bezugsbasis zurlickgreift, um die
Betroffenheit zu ermitteln, die sich nach Realisierung der Westumgehung der B 112neu ergibt.

An diesen Abschnitten wohnen wie gehabt 21809 Menschen, von denen 1860 oberhalb der
Schwelle > 65 dB(A) fur die 24-Stundenbetrachtung (Lpgy) und 2359 oberhalb der Schwelle >
55 dB(A) fur die Nachtzeit (Lnign) betroffen sind.

Das sind 8,5 % (Uber die 24 h-Betrachtung) bzw. 10,8 % (nachts) der gesamten Anwohnerschaft,
somit reduziert sich die Zahl der erheblich Betroffenen fir die 24 h-Betrachtung um 145
Personen, wahrend nachts insgesamt nicht mehr 2501, sondern nur noch 2359 Einwohner (- 142)
als erheblich Betroffene gelten.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt in Tabelle 4 zusammengefasst
folgende Zahl von Einwohnern der Stadt Forst (Lausitz), die an StraBenabschnitten wohnen, die
mit mehr als 1.000 Kfz/d befahren werden:

Tabelle 4: Betroffene nach Datenbasis ,Bestand 2013 _B112n*

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Loen/dB(A) > 55-60 > 60-65] > 65-70 > 70-75 > 75
Anzahl 2218 1663 1134 599 127

Lnight/dB(A) > 45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 2845 1812 1348 737 264 10

Hinsichtlich der larmbelasteten Flachen sowie der geschétzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenh&dusern o0.a. an diesen untersuchten Abschnitten gilt folgendes:

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km?

\Wohnungen/Anzahl 2734 886 61
Schulgebaude/Anzahl - - -
Krankenhausgebaude/Anzahl 2 - -

Abschlie3end sollen die hier im Einzelnen vorgestellten Daten Giberschaubar den friiher in der
Larmminderungsplanung 2007 und den Ursprungsdaten des LUGV in Tabelle 5 gegeniibergestellt
werden, um vorsichtige vergleichende Betrachtungen anstellen zu kénnen.

113 05271_LAP Forst (Lausitz) AB
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Tabelle 5: Betroffene Anwohner in Abhangigkeit von der Untersuchungsbasis
Index Pegelklassen in dB(A)
Loen | Basis >55-60 >60-65|>65-70 >70-75 >75 Scwelle
LMP 2007 93 116 159 326 45 530
LUGV 2012 501 380 348 424 95 867
LUGV 2013 1987 1478 977 844 181 2002
Bestand 2013 2208 1687 1172 698 135 2005
Bestand 2013_B112n 2218 1663 1134 599 127 1860
Vorschlag 2014 1945 1807 942 438 59 1439
>
Light | Basis >45-50 >50-55|>55-60 >60-65 >65-70 70 |Scmwere
LMP 2007 84 112 167 302 83 1 553
LUGV 2012 656 474 288 508 144 23 963
LUGV 2013 2628 1661 1058 931 372 14 2375
Bestand 2013 2835 1840 1314 909 268 10 2501
Bestand 2013_B112n 2845 1812 1348 737 264 10 2359
Vorschlag 2014 2335 1800 1122 529 78 0 1729

Legende fur Spalte Basis

LMP 2007: Ergebnisse aus Larmminderungsplanung 2007

LUGV 2012: Ergebnisse per Daten gem. Informationsschreiben vom 10.10.2012 des MUGV
LUGV 2013: Ergebnisse per Daten gem. eMail vom 03.06.2013 des LUGV

Bestand 2013: Ergebnisse unter Aktualisierung des Datenbestands LUGV 2012 bzgl. Dsyo und v
Bestand 2013_B112n: Ergebnisse bei Einbindung der Westumfahrung B 112neu

Vorschlag 2014: Ergebnisse bei Realisierung von Vorschlagen

Aus dieser tabellarischen Ubersicht ist erkennbar, dass

113 05271_LAP Forst (Lausitz) AB

in der Aufnahme von StralRen mit > 1.000 Kfz/d im Jahre 2013 (Daten LUGV) zwangslaufig
auch eine (bereits im Rahmen der LA&rmminderungsplanung 2007 vorausgesagte) deutliche
Erh6éhung der Zahl von erheblich Betroffenen eingetreten ist,

die Aktualisierung der LUGV 2013-Daten in Form des Datensatzes ,Bestand 2013" recht
plausibel wirkt und damit eine gute Basis fir vergleichende Betrachtungen mit den beiden
Varianten ,Vorschlag 2014“ und der Rolle der Westumfahrung ,Bestand 2013_B112n“ bietet,

der Vorschlag fir Larmminderungsmafinahmen mit dem Datensatz ,Vorschlag 2014" sehr
deutlich macht, dass sich die Zahl der erheblich Betroffenen mit den vorgetragenen
MaRnahmen zwar recht pauschal, aber dennoch drastisch senken lasst und

mit diesem Untersuchungsinstrument auch ein zusatzliches Votum fir eine Realisierung der
Westumfahrung der B112neu (Datensatz ,Bestand 2013_B112n“) gegeben ist.
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4.

4.1

4.2

Larmminderungs- und Larmaktionsplan

Nachhaltigkeit der Planungsauswirkungen der le  tzten Jahre

Wahrend der Bestandsanalyse wurde deutlich, dass die vom LUGV vorgestellten Daten zwar
aktualisierungsbediirftig waren, aber letztlich ein wesentliches Minderungspotential nur durch
StraRenbaumaRnahmen oder verkehrsorganisatorische Mal3nahmen per
Geschwindigkeitsreduzierungen erkennen lie3en.

Infolge der Ausbaumafinahmen der letzten 20 Jahre machen die Stral3en einen weitgehend
guten Eindruck, so dass “nur” noch fir die diskutierten Schwerpunktbereiche Vorschlage
entwickelt werden konnten.

VerkehrsleitmaRnahmen fur LKW oder Planungen fir groRraumige Umfahrungen des
innerstadtischen Bereichs sind in Bezug auf die wesentliche Westumfahrung B 112neu
abgeschlossen, die Realisierung steht aus.

Allgemeine Planungsgrundsatze eines 6kologisch orientierten larmmindernden
Verkehrsgeschehens

Im Folgenden sollen allgemeine Grundsatze offeriert werden, die punktuell durchaus auch zur
weiteren Minderung des Umgebungslarms durch Verkehr beitragen kénnen.

Larmminderung durch Verkehrsvermeidung mittels

« einer Verstarkung der Innenentwicklung mit Begrenzung der rdumlichen baulichen
Ausdehnung im kompakten Stadtgebiet aber auch in den Ortsteilen als Grundaufgabe der
Stadtentwicklungsplanung

* sowie einer gesamtvertraglichen Mischung von Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Einkaufen
in allen Stadtbereichen zur Vermeidung, Substitution und damit Reduzierung von Kfz-
Verkehr mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege*

Larmminderung durch Kfz-Verkehrsverlagerung/-Bundelung

«  Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, d.h. des Offentlichen
Personenverkehrs, des Rad- und Fu3géangerverkehrs zur Vermeidung, Substitution und
damit Reduzierung von Kfz-Verkehr mit Anpassung der Buslinien insbesondere des
Stadtnetzes an die erkennbaren Bedurfnisse

e Ausbau flachendeckender und sicherer Rad- und Ful3géngeranlagen, die sowohl
stral3enbegleitend als auch selbstéandig gefiihrt sind, mit Querungshilfen zur Substitution
von Kfz-Verkehr insbesondere im Binnenverkehr

Larmminderung durch verkehrsrechtliche Malinahmen:

« flachenhafte Verkehrsberuhigung in der Innenstadt und in den Wohnbereichen mit
Tempo-30-Abschnitten/-Zonen inshesondere im Bereich sensibler Nutzungen

Larmminderung durch bauliche MaRhahmen:

e Verlangsamung bzw. Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch stadtebauliche und
verkehrliche Integration der Verkehrstrassen in den StraBenraum durch Rickbau
Uberdimensionierter StralRen und Knotenpunkte mit gleichzeitiger Gliederung fir alle
erforderlichen Nutzungen (Radfahrer, Ful3génger, Parken, Bepflanzung)
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* Verbesserung der Befahrbarkeit der Stral3enoberflachen mit dem Ziel schalltechnisch
glatter Oberflachen (Dsyo = O dB) durch Sanierung der schadhaften Fahrbahnbelage,
insbesondere bei StraRen mit Natursteinpflaster sowie Betonoberflachen

« Vermeidung von Aufpflasterungen und unterschiedlicher Niveaus von in Fahrbahnen
eingelassenen Revisionsschachten.

Entsprechend genannter Planungsansatze sind folgende grundsétzlichen Larmminde-
rungspotentiale erkennbar:

< Halbierung (bzw. Verdopplung) der Fahrzeugmengen bedeutet Pegelanderungen um
minus 3 dB (bzw. plus 3 dB)

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h erméglicht
Pegelsenkungen um ca. 2,5 dB

e Sanierung schadhafter StraRenoberflachen durch Asphaltdecken ergibt Pegelsenkungen
von bis zu 6 dB

« Reduzierung des Nutzfahrzeuganteils (Kfz >3.5 t) von 10 auf 5 % flihrt zur Pegelsenkung
um 1,5 dB, bei Lkw-Fahrverbot zu einer weiteren Senkung um 1,5 dB.

4.3 Empfehlungen fur stadtebauliche, verkehrliche o der organisatorische MalZnahmen

Auf der Basis der vorstehend genannten Planungsgrundsétze sind nachfolgend aufgefiihrte
realistische Larmminderungspotentiale fir beispielhafte StraRenabschnitte dargestellt, wobei es
das Ziel ist, nicht nur den Schallpegel schlechthin im Interesse aller Anwohner abzusenken,
sondern moglichst viele Betroffene unter die kritischen Pegel bzw. hier Ausléseschwellen von Lpgy
= 65 dB(A) bzw. Lyight = 55 dB(A) zu bringen.

4.3.1 Verbesserung des Fahrbahnbelages
Die akustisch wirksame Verbesserung der Fahrbahnoberflache stellt die einfachste Mdglichkeit
zur Larmreduzierung dar, die auch im Wesentlichen im Verantwortungsbereich der Stadt Forst
liegt.

Insbesondere wird auf das durch das Korrekturglied Dg,o beschriebene Minderungspotential in der
Tabelle der Anlage 2 des Anhangs verwiesen, wie z. B. fiir die BahnhofstralRe in einer Lange von
ca. 700 m oder in der Gubener Stral3e iber ca. 300 m.

4.3.2 Verkehrsberuhigung durch Geschwindigkeitsredu zierung
Grundsatzlich sollte zur innerértlichen Verkehrslarmreduzierung eine Geschwindigkeits-
reduzierung von 50 auf 30 km/h fir den Nutzfahrzeugverkehr erwogen werden.
Ferner ist es moglich, die zulassige Geschwindigkeit innerorts ebenfalls fir Pkw auf 30 km/h zu
beschranken, wobei der Fokus vorwiegend auf die Nachtzeit zu richten ware.

Auf bauliche MalRnahmen wie Aufpflasterungen o.4a. ist aus larmtechnischer Sicht zu verzichten,
weil diese wiederum impulshaltige und damit erheblich stérende Schalle produzieren.

Zur Geschwindigkeitsreduzierung eignen sich au3erdem die sogenannten Ortseingangslosungen.
4.3.3 Kfz-Verkehrsverlagerung/-biindelung

Spurbare Verkehrsverlagerungen im Stadtgebiet sind u.E. nur noch tber die Westumfahrung B

112neu mdoglich.

Verkehrsberuhigung in weiten Teilen der Innenstadt ist mit der Verhinderung von gebietsfremdem

Durchgangsverkehr durch VerkehrslenkungsmafRnahmen Art nach unserer Einschatzung bereits
gut gelungen.
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4.3.4 Vermeidung von Kfz-Verkehr/Forderung der Verk  ehrsmittel des Umweltverbundes
Verkehrsvermeidung erfordert vorrangig eine Stadtentwicklung zur ,Stadt der kurzen Wege* sowie
die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Die aktuelle Flachennutzungsplanung
tragt der ersten Zielstellung im Wesentlichen Rechnung.

Die Forderung des Umweltverbundes bedarf zur Kfz-Verkehrsvermeidung einer entsprechenden
Angebotsplanung fur die einzelnen Verkehrsmittel.

Fir die Stadt Forst (Lausitz) sind folgende Feststellungen zu treffen:
Offentlicher Personenverkehr

Die Stadt Forst besitzt entsprechend dem Nahverkehrsplan des Landkreises Spree-Neil3e eine
regelmaRig von Montag bis Freitag bediente Stadtlinie [NV 855; Forst, Busbahnhof — Am Markt -
OSZ/Kreisverwaltung (zuriick: - Mihlenstra3e) — Krankenhaus].

Uberregional fahren folgende Busse:

NV 850 Forst — Klinge — Kathlow - Cottbus

NV 851 Forst — Débern - Cottbus

NV 852 Forst — Kraftwerk Janschwalde

NV 853 Forst — OT Keune — Klein Bademeusel - Débern

NV 854 Forst — OT Keune — OT Briesnig

NV 856 Ddbern — Klein Loitz — Forst / - Spremberg - Mattendorf

NV 858 Forst - Guben

NV 860 Forst — Grol3 Schacksdorf — Klein Kélzig /-~ Débern - Mattendorf
NV 861 Forst — Grol3 Schacksdorf Ost

Entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten des Strallennetzes und der Quelle-Ziel-Schwerpunkte
ist das vorhandene OPNV-Angebot auch unter konomischen Gesichtspunkten gegenwartig kaum
zu verbessern.

Erganzend bieten die Regionalbuslinien fir die Einwohner der Ortsteile/Ortslagen Mitnutzungs-
maoglichkeiten insbesondere im Berufsverkehr.

Radverkehr

Ein Schwerpunkt ist in der Unterhaltung bzw. Sanierung vorhandener Radwege zur Attraktivitats-
erhéhung zu sehen. Ferner sind fir den Radverkehr weiterhin Fahrradabstellanlagen,
insbesondere an 6ffentlichen Einrichtungen, aber auch bei Arbeitsstatten, Handels- und
Freizeitobjekten zu errichten.

Mit der weiteren Umsetzung von Netzschliissen verfligt die Stadt abschliel3end lber ein optimales
Radverkehrsnetz, das den Birgern eine wesentliche Alternative zur Kfz-Nutzung bietet.

FuRgéangerverkehr

Ausreichend breite, qualitatsgerechte und sichere FuBwegefiihrungen entlang der Stral3en, aber
auch selbstandig gefiihrte FuBwege sind wesentliche Elemente zur Férderung des Ful3ganger-
verkehrs als Alternative zum Kfz-Verkehr, insbesondere im eigentlichen Stadtgebiet.

Auch hier gilt die Feststellung, dass bei den StralBenerneuerungen in den letzten Jahren dieser
Zielstellung Rechnung getragen wurde (Gubener Strale, Inselstralle, Euloer Stralie ...).
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Die Realisierung der Verkehrsberuhigung mit Tempo-30 und Tempo-30-Zonen in Teilen des
Stadtkerns ist ein weiteres positives Beispiel.

Somit ist davon auszugehen, dass seitens der Stadt die Belange der Ful3ganger derzeit und auch
in Zukunft eine entsprechende Bertcksichtigung finden.

4.3.5 Verlangsamung / Verstetigung des Kfz-Verkehrs

4.4

113 05271_LAP Forst (Lausitz) AB

Eine wesentliche Voraussetzung zur Verlangsamung / Verstetigung des Kfz-Verkehrs ist die
stadtebauliche Integration des StraRennetzes, d.h. die Gestaltung der StralBenrdume und der
Knotenbereiche.

Uberdimensionierte Fahrbahnbreiten und Knotenpunkte, lange gerade und ungegliederte StraRen
verleiten zu schnellerem Fahren mit larmsteigernden Folgen und zu erhéhtem Unfallrisiko.
Notwendig wird, dass funktionsgerechte Fahrbahnbreiten vorgesehen und die Belange der
Radfahrer und Fu3génger im StraRenraum durch qualitatsgerechte Anlagen (Radwege,
Radfahrstreifen, FuRwege, Querungshilfen, Mittelinseln) ausreichend beriicksichtigt werden.

Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung un  d fur die Offentlichkeitsarbeit

Larm und hier insbesondere der Verkehrslarm geht jeden Blrger von Forst und seiner Ortsteile
an, weil er einerseits davon mehr oder weniger stark betroffen ist, andererseits er ihn selbst mit
auslost und ihn deshalb auch beeinflussen kann.

Wie Verkehrsuntersuchungen, insbesondere in Gro3stadten, ergeben haben, hat ein Grof3teil der
individuellen Kfz-Fahrten im Binnenverkehr Wegelangen weit unter 3 km, die eigentlich
insbesondere unter 1,5 km problemlos mit dem Rad bzw. zu Ful3 erledigt werden kénnten.

Das bedeutet, dass ein nicht geringer Anteil des innerstéadtischen Kfz-Verkehrs ,hausgemacht*
und somit vermeidbar ist.

Deshalb ist in der Offentlichkeit deutlich zu machen, dass jeder einzelne Biirger durch eigenes
Handeln maRgeblich zu einem vertraglicheren Verkehrsgeschehen mit weniger Larm und
Luftverschmutzung durch Abgase beitragen kann, indem er

« das Verkehrsmittel von der Kfz-Nutzung auf Fahrradnutzung und/oder fu3laufige Abwicklung
wechselt und

< ein vorausschauendes Verkehrsverhalten durch ein der Verkehrssituation angepasstes
Geschwindigkeitsniveau unter Vermeidung von abrupten Brems- und Schnellstartaktionen und
hochtourigem Fahren entwickelt.

Neben spezifischen Empfindungen von Birgern hinsichtlich ihres unmittelbaren Leidensdruckes

~vor ihrer Haustur" sollten auch generalisierende Hinweise erfasst und nach Abwégung durch die

Stadtverwaltung fur eine weitergehende planerische Téatigkeit verwendet werden.

Folgende Schwerpunkte sind hier zu nennen:

« Stringente Geschwindigkeitskontrollen zur Durchsetzung bereits verfigter Restriktionen

* Verbannung des Nutzfahrzeugverkehrs aus sensiblen Bereich des Stadtgebiets

* Verbesserung von Fahrbahnoberflichen im Zuge von Stralenbaumal3hahmen

« Einflussnahme auf Steuerung von uberdrtlichen Verkehren oder Verbannung tberértlicher
Verkehre aus der Innenstadt.
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4.5 Zusammenfassung zur Larmaktionsplanung

Aus den vorgetragenen Fakten ergeben sich folgende zusammengefasste Schwerpunkte zur
Verbesserung der Belastungssituation an Straenabschnitten im Verwaltungsgebiet der Stadt
Forst (Lausitz), die Handlungsschwerpunkte fir den Larmschutz bilden und in die Arbeit der
Verwaltung einflieRen sollen, wobei die Reihenfolge keine Rangfolge in der Wichtigkeit bedeutet:

« Erneuerung von Stral’enoberflachen und differenzierte Geschwindigkeitsregelungen (s.
Anlage 2 des Anhangs):

Tabelle 6 Schwerpunktbereiche

Teilabschnitt bzw. Abschnitt bzw. Stral3e

FeatlD ID_2013

60 2.3 B112, Spremberger Stral3e
88 4.1 K7106, Domsdorfer Stral3e
141, 155, 156,176 | 5.1 Weildwasserstralie, Badestralie
154 5.2 BadestralRe

100, 238-239 54 Gubener Stral3e

157-163 7.1 BahnhofstralRe

121-122 8.1 Am Haag

129-131 8.4 Kirchstral3e

102, 128 8.7 Inselstrale, H.-Heine-Stralke”
132, 135, 279 9 Muskauer StralRe

246-252 10 NoRdorfer Stral3e

105 12.2 Skurumer Stral3e

*) hier ist nur Geschwindigkeitsreduzierung sinnvoll, da 201172012 grundhaft erneuert

« differenzierte Geschwindigkeitsregelungen (s. fettgedruckte Daten in Anlage 2 des Anhangs)

« Durchsetzung von verfigten Geschwindigkeitsbeschréankungen durch zustandige Hoheits-
trager (Polizei und Ordnungsbehdrden), vermehrtes Aufstellen von stadteigenen
Geschwindigkeitsmesstafeln mit dem Hinweis ,Larmschutz” an brisanten Stellen, um so auf
die Sinnfalligkeit ausdriicklich aufmerksam zu machen und au3erdem Daten zur Belegungs-
situation verifizieren zu kénnen

* Weiterverfolgung des Ziels einer Westumfahrung B 112neu
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5. Anlagen

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Anlage 10

Anlage 11

Anlage 12

Anlage 13

Abgestimmte Untersuchungsabschnitte, (s. auch Abschnitt 2.4, S. 7 ff.), 2 Seiten

Ubersicht zu Verkehrsdaten des Bestands 2013 in Bezug auf die vom LUGV
Ubermittelten und neu digitalisierten Untersuchungsabschnitte, Einfarbung auf Grund
der festgestellten Bestandssituation 2013 (gelb), der Zusatzabschnitte (rot) und der
Vorschlage (Westumfahrung griin und Vorschlag 2014 in Fettdruck), 10 Seiten

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lpgy in grafischer
Darstellung, Daten ,LUGV 2013, alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d, M ca. 1:
80.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyigr: in grafischer
Darstellung, Daten ,LUGV 2013, alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d, M ca. 1:
80.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyign: in grafischer
Darstellung, Daten ,Bestand 2013", alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d, M ca. 1 :
80.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyigr: in grafischer
Darstellung, Daten ,Vorschlag 2014", alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d, M ca. 1 :
80.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyign: in grafischer
Darstellung, Daten ,Bestand 2013 mit Auswirkungen B 112 neu*, alle Abschnitte mit
DTV > 1.000 Kfz/d, M ca. 1 : 80.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyigr: in grafischer
Darstellung, Daten ,Bestand 2013“, Detail 1, M ca. 1 : 10.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyign: in grafischer
Darstellung, Daten ,Vorschlag 2014", Detail 1, M ca. 1 : 10.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyign: in grafischer
Darstellung, Daten ,Bestand 2013“, Detail 2, M ca. 1 : 10.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyign: in grafischer
Darstellung, Daten ,Vorschlag 2014", Detail 2, M ca. 1 : 10.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyigr: in grafischer
Darstellung, Daten ,Bestand 2013“, Detail 3 in Bezug auf Auswirkungen B 112neu, M
ca.1:15.000

Stadt Forst (Lausitz): Larmaktionsplanung 2013, Larmindex Lyign: in grafischer
Darstellung, Daten ,Bestand 2013 mit Auswirkungen B 112neu*, Detail 3, Mca. 1 :
15.000
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6. Abklrzungen, Begriffsdefinitionen

Zeichen/Abkurzung Einheit Bedeutung

A - Autobahn

B - Bundesstralie

BAB - Bundesautobahn

dB - Dezibel

dB(A) - Dezibel (Frequenzbewertung A)

Dsyo dB/dB(A) Zuschlag in Abhangigkeit von der Qualitat der
StralRenoberflache

DTV Kfz/d durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

G - Gemeindestral3e

ID - Identifikationskirzel (in Anlage 2 des Anhangs z.B. fir
Untersuchungsabschnitte und Untersuchungsrahmen, als
Kirzel fur Stral3enbelag im Datenpool des LUGV)

K - Kreisstral3e

KAT - StralRenkategorie (Datenpool des LUGV)

Kfz - Kraftfahrzeug

L - Landesstral3e

LMP - Larmminderungsplanung

LUGV - Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

MUGV - Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

Mp/en Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke (D-tags von 6
bis 18 Uhr, E-tags von 18 bis 22 Uhr, Evening/Abend, N-
nachts von 22 bis 6 Uhr)

Po/ein % Nutzfahrzeuganteil Tag/Abend/Nacht analog Mpgy

% km/h zuléassige Hochstgeschwindigkeit, je nach Index auch

unterschieden nach LKW und PKW

Weitere Abkiirzungen zu gesetzlichen Grundlagen, Normen und Richtlinien sind im Text erlautert.
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7. Quellen
11/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,

12]

13/

14/

15/

16/

7/

18/

19/

110/

111/
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Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stra3en (VBUS) vom
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