Larmaktionsplanung
Stadt Forst (Lausitz)

Entwurf

Erstellt durch:

Stadt Forst
Fachbereich Stadtentwicklung

Forst (Lausitz), den 16.06.28



Larmaktionsplan der Stadt Forst (Lausitz)

Inhaltsverzeichnis

Nummer Seite

1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

1.2 Rechtlicher Rahmen

1.3 Aufstellungsverfahren und Offentlichkeitsbigeing

1.4 Allgemeine Informationen zur Stadt

2 Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen der
Larmkartierung

2.1 Vorgaben des Landes Brandenburg

2.1.1 Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bémdiér den LDEN und dep
LNIGHT

2.1.2 Grafische Darstellung der Uberschreitung siwertes, bei dessen
Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen in  Erwégung ggezoode
eingeflihrt werden.

2.1.3 Angaben (ber die geschéatzte Anzahl der Memschlie in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonenbénder nacii 84. BimSchV § 4,
Abs.4) liegen

2.1.4 Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmqguellen

2.15 Beschreibung der Umgebung

2.1.6 Angaben dber durchgefihrte und laufende LEtiovesplane und
Larmschutzprogramme

2.1.7 Angabe uber larmbelastete Flachen sowie dibegeschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhduser in diesene@ebi

2.1.8 Angaben Uber die zustandigen Behorden fik &@imkartierung

2.2 Datenmaterial aus der LArmminderungsplanung dea. Eurofins AUA
GmbH

2.2.1 Uberdrtliche Verkehrsanbindungen

2.2.2 Verkehr und Umwelt

2.2.3 Planungs- und Untersuchungsraum

2.2.4 Verkehrsnetze

2.2.5 Verkehrsbhelastung

3 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

3.1 Larm- und Konfliktsituation

3.2 Betroffenheit

3.3 Ermittlung des Betroffenheitspotentials

3.4 Ergebnisse und Bewertung

4 Larmaktionsplanung

4.1 Vergleich der Daten des LMP 1997 mit dem LMiB dem Jahr 2008

4.2 allgemeine Planungsgrundsatze eines 0Okologisch orientierten
Verkehrsgeschehens

4.3 Empfehlung fir stadtebauliche, verkehrliche oder organisatorische

MaRnahmen




4 Larmminderungsplanung

4.1 Minderungspotenziale und Verminderungsstrategie

4.2 Handlungsansétze zur Konfliktreduzierung (Md®menvorschlage)
4.3 Konkrete Mal3nahmen (MalRnhahmenkatalog)

4.4 MafRnahmenwirkung

4.5 Malnahmenbeurteilung

5 Zusammenfassung und Ausblick

6 Hinweise fir die Offentlichkeitsarbeit

7 Weiterfiihrung der Larmminderungs-/ Larmaktionspla nung

Anlagen/Teil |

Mit Schreiben vom 30. August 2007 seitens des eanthweltamtes
Ubersandt Unterlagen

Bestandteile:

a) Bericht

b) Strategische Larmkarte gemaR Richtlinie 200H&9/
StraRenverkehr > 6 Mio Kfz/a

c) Karte | VergréRerung

d) Strategische Larmkarte gemaR Richtlinie 200H&9/
Ubersschreitung LDEN >65 dB(A)
StraBenverkehr > 6 Mio Kfz/a

e) Karte Il VergroRerung

f) Strategische Larmkarte gemaf Richtlinie 200E&®/
Isophonenflachen LNIGHT
StraBenverkehr > 6 Mio Kfz/a

g) VergroéRerung Karte 1l

h) Strategische Larmkarte gemaR Richtlinie 200H&9/
Uberschreitung L NIGHT = 55 dB(A)
StraRenverkehr > 6 Mio Kfz/a

i) VergrolRerung Karte IV

j) Strategische Larmkarte gemanR Richtlinie 200240/
Isophonenflachen LDEN
StralBenverkehr > 3 Mio Kfz

k) Strategische Larmkarte gemaf Richtlinie 200EH&/
Isophonenflachen LNIGHT
StralBenverkehr > 3 Mio Kfz/a

Anlagen/Teil Il (Anlagenblatter aus der Larmminderungsplanung)

Anlage 1 Abgestimmte Untersuchungsabschnitte
(maRgeblich fur die Larmaktionsplanung, Abschnitt
3.2und 4.1)

Anlage 2 Ubersicht tiber Verkehrsdaten und Anwohner
(Abschnitte der L&rmaktionsplanung sind farb
markiert)

Anlage 3 Flachennutzung entlang der Untersuchursgbalitte

Anlage 4 Stadt Forst (L.): Larmindex LDEN in gsafiner

Darstellung, Abschnitte mit DTV >16.000 Kfz/d

Anlage 5 Stadt Forst (L.): Larmindex LNight in @isgher

Darstellung, Abschnitte mit DTV >16.000 Kfz/d

e

ich




Anlage 10 Betroffenheit von Anwohneklassiert in Bandern

Anlage 11 Betroffene Anwohner mit LDEN65S dB (A)

Quellen

1/

12/

der Belastung, Abst¢hmit DTV > 8.000 Kfz/d
Bestand und PlanunghriglalBnahmen an der Straf3en
Oberflache

Abschnitte mit DTV =080 Kfz/d
Bestand und PlanunchridlalBnahmen an der Stral3en
Oberflache (Diagramm)

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (FA®;
Forschungsgesellschaft fir das Strallen- und Veskelsen
Kéln 1990, 66 S.

P&K-2714-Programmsystem zur Ausbreitungsrecgnugemal:
VDI 2714, Fa. Petersen & Kade, Hamburg, 2007 (Ver.1)




1. Einleitung

Larm, der durch Stral’en- und Schienenverkehr, Yoghfen und Industrie- oder Gewerbeanlagen vechtsa
wird, ist eines der gréRten Umweltprobleme uns&edt. Eine nicht unerhebliche Zahl von Birgern figith
durch Larm belastigt oder gestort.

Mit der Umgebungslarmrichtlinie der Europaischeniddnwurde ein gemeinsames Konzept zur Erfassung,
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm bessbios

Im Jahre 1997 wurde ein erster Larmminderungspistelé als fachbegleitender Plan zum Flachennwggpian

der Stadt Forst (Lausitz). Am 03.05.2002 wurdelén Stadtverordnetenversammlung der Stadt Forsis{tz

ein Beschluss zur komplexen Uberarbeitung und Nebmang des Flachennutzungsplanes gefasst. Parallel
hierzu wurde und wird der Larmminderungsplan nestedit (Abschluss mit Selbstbindungsbeschluss in de
Stadtverordnetenversammlung der Stadt Forst).

Auf der Grundlage der EU Umgebungslarmrichtlinietsprechend des Gesetzes zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung vonddtmungslarm vom 24. Juni 2005 bzw. § 37 d BImSchG
sind auf der Grundlage einer Larmkartierung in X38meinden im Land Brandenburg L&armaktionsplane
aufzustellen. Hierbei werden Erkenntnisse des imid¥een befindlichen Larmminderungsplanes der Staadst
(Lausitz) genutzt.

1.1 Aufgabenstellung und Zielstellung + Auslésepebgir Larmaktionsplanung + Bedeutung von L&rm

Anliegen der Larmminderungsplanung und des L&rrmakplanes ist es, den UbermaRigen Larm der
verschiedenen Quellen systematisch und durch géesgkoordiniertes Vorgehen abzubauen. Die Aufgddme
vorliegenden Larmaktionsplans ist zunachst die ys@lnd Bewertung des Larmes durch Hauptverkehfiestr

der Stufe 1 (StralRenabschnitte mit Straf3enabsehnitt 6.000.000 Kfz/a bzw. 16.000 Kfz/d). Anhand der
Analyse wird herausgearbeitet, in welchen BereichehGrund der ermittelten Larmbelastung vordrictyir
Handlungsbedarf besteht, um daraus Priorititen Hiandlungsansétze abzuleiten. FUr die ermittelten
Konfliktgebiete werden Verminderungsstrategien améigt und daraus abgeleitet mdgliche MaRnahmen zur
Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegenderin@ktionsplan stellt daher einen Strategieplan daif,
dessen Grundlage konkrete MaRnahmen geplant uctigkfiihrt werden kdnnen. Ziel der Stadt ist esagiagt

und effektiv LArmschwerpunkte festzuhalten und Gegginahmen festzulegen.

Auslésepegeln/Grenzwerte

In Deutschland gibt es keine Grenzwerte fur diemationsplanung. Die Beurteilung der Betroffentezfblgt
daher anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwatte, aus der Larmwirkungsforschung (u.a. des
Umweltbundesamtes) resultieren. Gemalf3 der Larmwirkiorschung steigt bei Mittelungspegeln zwischgn 5
und 65 dB (A) tags die Lastigkeit des Verkehrsl&ran. Es wird angenommen, dass ab einem Mitteleggsp
von 65 dB (A) tags Gesundheitsrisiken beginnen.

Im Land Brandenburg werden als Auslésekriterium fur die L&armaktionsplanung die folgenden
Mittelungspegel herangezogen:

- 24- Stundenwert (LDEN) groRRer gleich 65 dB (A) unabder
- Nachtwert (LNIGHT) gréR3er gleich 55 dB (A)

Bedeutung von Larm

Als Larm werden Umweltgerausche bezeichnet, diestidien, beldstigen oder sogar gesundheitlich sghad
konnen. Larm wird als bedeutendste Umweltbeeintigishg im Wohnumfeld betrachtet. Nach Angaben der
durch das Umweltbundesamt durchgefihrten Onlinerdigaf im Jahr 2002 fuhlen sich in Deutschland rufd 6
Prozent der Einwohner durch den Stral3enverkehrshéitielméaRig bis sehr stark beléstigt. Die Belastigen
werden vor allem durch die Stérung der Kommunikatider Erholung und Entspannung, einschlie3lich des
Nachschlafes, hervorgerufen und beieintrachtigerVdahlbefinden (UBA 2002).

Gemal der Larmwirkungsforschung des Umweltbundessandist Larm in Abhdngigkeit von der Tageszeit
(Tag/Nacht) in unterschiedlichem Male unterschibéliReaktionen aus. Bei Mittelungspegeln innerkalb

Wohnungen unterhalb 25 dB(A) in der Nacht und 35A3lbam Tag sind keine erwéhnenswerten
Beeintrachtigungen zu erwarten. Larmbedingte Sstilaingen kénnen weitestgehend vermieden werdem we



die Mittelungspegeln im Schlafraum 30 db(A) und Hi@zelgerdusche 45 dB(A) nicht Uberschreiben (UBA
2008).

Kontinuierlich hohe Larmbelastungen kénnen auchGasundheitsbeeintrachtigungen fuhren. Durch Larm
werden Stressreaktionen hervorgerufen. Wache Mens@dagieren auf starke Larmbelastungen direkt beer
Larmbelastigungen indirekt mit vermehrter Aussalnidt verschiedener Stresshormone. Im Schlaf fllmbrsc
eine wesentlich geringere Larmbelastung zu erhédtrEisetzung von Stresshormonen.

1.2 Rechtlicher Rahmen

Die EU-Umgebungsrichtlinie legt ein europaweitagheitliches Konzept zur Vermeidung und Verminderung
von schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslash f&ie verpflichtet zur Erfassung der Larmbelagtun
durch Umgebungslarm aus den wesentlichen LarmquéHauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken und
Grol3flughafen). Flur besonders betroffene Gebieie Isirmaktionsplane aufzustellen. Die Umsetzung der
Richtlinie in Deutschland legt fest, dass LarmkaaschlieB3lich einer Betroffenheitsanalyse undidksplane

in 2 Stufen zu erstellen sind.

Folgende Fristen wurden festgelegt:

Untersuchungsgegenstand Larmkartierung Aktionsfiine
Ballungsrdume

» 250.000 Einwohner (Stufe 1) 30.06.2007 18.078200
» 100.000 Einwohner (Stufe 2) 30.06.2012 18.017320
Hauptverkehrsstrafl3en

» 6 Mio Kfz/a (Stufe 1 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio Kfz/a (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2008

Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/a (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 zige/a (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Grol3flughafen

> 50.000 Bewegungen/a 30.6.2007 18.7.2008

Zustandige Behdrden

Die Larmkartierung des StralRenverkehrslarmes indlBnandenburg wurde durch das Landesumwelt durch-
gefuihrt. Die Larmaktionsplanung liegt in der Veranttung der Gemeinden und wird im vorliegenden Fall
durch die Stadt Forst (Lausitz) durchgefiihrt.

1.3 Aufstellungsverfahren und Offentlichkeitsbeteilgung

1. Veroffentlichung im Amtsblatt der Stadt Forst 28.07.2008
(Lausitz) zur Offenlegung des Larmaktionsplanes
der Stadt Forst (Lausitz)

2. Anschreiben an die Trager offentlicher Belange | Erste Juliwoche 2008

3. Offenlegung 28.07.2008 — 29.08.2008

4. Selbstbindungsbeschluss in der StadtverordnetenOktober 2008
versammlung der Stadt Forst (Lausitz)




Eine Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt in Forainer Offenlegung auf der Grundlage des § 47 d.3Abs
BImSchG. Gleichzeitig werden die Trager offentlichigelange unterrichtet und zur Stellungnahme aufge-
fordert.

1.4 Allgemeine Informationen zur Stadt

Die Stadt Forst (Lausitz) liegt unmittelbar an dk=i3e und damit an der dstlichen Kreisgrenze deslkreises
Spree-Neil3e, die gleichermalRen die Grenze der Boggieblik Deutschland zur Republik Polen darstellt.

Die Stadt ist als Mittelzentrum ausgewiesen, 8z Kreisverwaltung des Landkreises Spree- Neif¥® un
befindet sich ca. 25 km 6stlich des Oberzentrumgb@s. Sie ist gegliedert in das kompakte (urspliihg)
Stadtgebiet und 10 Ortsteile.

Die Stadtflache betragt ca. 110 km2, wobei das kakig Stadtgebiet einschliellich der Ortsteile Saerd
Horno ca. 36 km2 umfasst, in dem ca. 93 % der r2bb00 Gesamteinwohner wohnen. Der Uberwiegende
Anteil der Einwohner wohnt nordlich der Bahnstred&ettbus - Forst - Polen. Die Stadt verzeichnetiém
letzten Jahren einen kontinuierlichen Einwohnergaelg. Aktuelle Prognosen gehen von einem weiteren
Ruckgang auf unter 20.000 Einwohner bis 2015 aus.

Bis zur politischen und wirtschaftlichen Wende 198& die Stadt ein wesentlicher Industriestandadttdar
Dominanz der Textilindustrie. Diese Bedeutung ist der notwendigen Umstellung auf neue marktwirt-
schaftliche Bedingungen stark geschwécht worden.

Zielstellung der Stadt Forst ist es, wieder eincutendes Gewerbe-, Dienstleistungs- und Versorgamgsim

an der Ostgrenze des Landes Brandenburg zu wekalfarderliche planungsrechtliche Voraussetzungeruda
wurden geschaffen.

Auf dem Stadtterritorium befinden sich zwei Stramrgange zur Republik Polen, zum einen Uber die
Bundesautobahn A 15 im Bereich des Ortsteils Klemeusel sowie unmittelbar noérdlich des kompakten
Stadtgebietes (2002 in Funktion gegangen).

Der Bahngrenzibergang hat gegenwartig nur einegeiBedeutung.

2. Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen déarmkartierung

2.1 Vorgaben des Landes Brandenburg

Mit Schreiben des Landesumweltamtes Brandenburg BMh®7.2008 wurden Berichtsangaben zu den
Larmkarten fir die Stadt Forst (Lausitz) Ubermitt®eschrieben ist darin ein Bereich von der Sprengdr
StraRe/Einmindung Triebeler Strale bis zum Bahgagr; die Berliner Stral3e nordlich des innerstélén
Bahniberganges bis zur Sorauer Stral3e.

2.1.1 Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bande fiir den LDEN und den LNIGHT

Die Karten mit Isophonenbéndern (Strategische Lartek des Landesumweltamtes gemdafR Richtlinie
2002/49/EG) nebst VergroRerung befindet sich inAddage/Teil | zu dieser LArmaktionsplanung.

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar,aliRerhalb der Gebaude in 4 m Hohe tUber dem Geland
berechnet werden.

2.1.2 Grafische Darstellung der Uberschreitung eireWertes, bei dessen Uberschreitung LarmschutzmaR-
nahmen in Erwagung gezogen oder eingefiihnterden.

Isophonenflachen oberhalb von 65 dB (A) fir den DNDBEzw. 55 dB (A) fur den LNIGHT als Auslésepegel
sind in den Strategischen Larmkarten der Stadtt Kbasisitz) entsprechend farbig dargestellt.

2.1.3 Angaben Uber die geschatzte Anzahl der Menseh, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonenbander nach Nr. 1 (34. BimSchV § 4, Abs.4iggen

LDen/dB (A) > 55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

Anzahl 8 7 5 14 0




LNIGHT/dB
(A) > 45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 20 2 9 14 0 0

2.1.4 Allgemeinde Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt dudie auf den strategischen Larmkarten ersichtlichen
HauptverkehrsstraRe (Uber 6 Mill. Kfz/a) verlarmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahns&edakes Bundes (liber 60.000 Zuge/a) sollten eigéntli
durch das Eisenbahn-Bundesamt, VorgebirgsstralReD428119 Bonn als zustdndiger Behotrde tbermittelt
werden. Daten wurden seitens dieser Behdrde nati ibermittelt.

2.1.5 Beschreibung der Umgebung

Eine allgemeine Beschreibung des Gemeindegebiets ff@usitz) erfolgt anhand der statistischen Kafifern
zur Bevdlkerungsdichte und des Anteils der Siedlungl Verkehrsflachen an der Gesamtflache der fiietre
den Stadt im Vergleich mit den entsprechenden Kigienz fir das gesamte Land Brandenburg.

Zum 31.12. 2006 betrug die Bevélkerungsdichte imd_Brandenburg 87 Personen/Quadratkilometer.
Zum 31.12.2004 betrug der Anteil der Siedlungs-vadkehrsflache im Land Brandenburg 8,6 %.

Schlissel-Nr. Gemeindegebiet Landkreis Amt
12071076 Stadt Forst (Lausitz) Spree-Neil3e amtsfrei
Bodenflache LandwirtschaftsflicheWald in ha Wasser in ha Siedlungs-und ;L
insgesamt in ha in ha Verkehrsflache in h
10.991 4.092 2.738 399 1.384
% % % %
37,2 24,9 3,6 12,6
Bevolkerung Bevolkerungsdicht¢  Wohngebaude Wohh#éac Wohnungen
Personen Personen pro QuAnzahl 100 Quadratmeter Anzahl
dratkilometer
22.391 204 4.588 8.876 12.266

2.1.6 Angaben Uber durchgefiihrte und laufende Larmktionsplane und Larmschutzprogramme

Spezielle Larmaktionsplane oder Larmschutzprogrammelen durch die Stadt bisher nicht durchgefiiet.
doch werden bei allen Neu- und Ausbauten von Vegwedgen die geltenden gesetzlichen Anforderungen
bertcksichtigt. Dies gilt auch fur den Wohnungstifie,Gewerbeansiedlung und die Bauleitplanung.

2.1.7 Angabe Uber larmbelastete Flachen sowie Uibdie geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user in diesen Gebieten.

LDEN/dB (A) >55 >65 >75
Flache/Quadratkilometer 0 0 0
Wohnungen/Anzahl 3 4 0
Schulgebéaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzall 0 0

2.1.8 Angaben Uber die zustidndigen Behdrden fir diedrmkartierung

Fur die Larmkartierung der 1. Stufe, ist das Landeseltamt des Landes Brandenburg, Abt. TUS,
14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2, zustandig.

Fur die Kartierung des Larms an Haupteisenbahrgreist das Eisenbahn-Bundesamt, Vorgebirgsstraf3p-4
53119 Bonn zustandig.




2.2 Datenmaterial aus der Larmminderungsplanung defa. Eurofins AUA GmbH

Mit der neuen Aufgabenstellung sind vorrangig folde Schwerpunkte zu bearbeiten:
StralRenabschnitte > 6.000.000 Kfz/a bzw. ca. 16.08€z/d

In einem ersten Schritt war dazu eisigensténdige Bestandsaufnahmdurchzufuhren, die folgendes zum
Inhalt hatte:

- Ermittlung und Darstellung aller Ausgangsdatendié Untersuchungsabschnitte
- DTV: durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kéz/
- p: Nutzfahrzeuganteil (Lkw> 3,5 t, Lastzlige, B3)ss %
- DStrO: Korrekturglied Zustand StraRenoberflachdB
- v: zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h

- Betroffenheitspotential: Anwohner , Schiler- bzwKinderzahl in Schulen und
Kindereinrichtungen, Bettenzahl in Krankenhdusern

2.2.1 Uberortliche Verkehrsanbindungen

Der 4-streifige Ausbau der Bundesautobahn (BAB) % sowie generelle Neuklassifizierungen im Land
Brandenburg haben Veranderungen im Bundes-und katrd&ennetz ergeben. Diese haben jedoch gegepwarti
noch keine bzw. geringe Auswirkungen auf die UktBctrbedingten Verkehrsstréme im Stadtgebiet Forst

2.2.2 Verkehr und Umwelt

Erforderlich ist eine Analyse der Umwelt- und Lebleedingungen, wobei in der Stadt Forst (Lausitzjp de

Umgebungslarm durch Kraftfahrzeugverkehr die doemgride Rolle zukommt. Insofern gelten die
grundsétzlichen Feststellungen der Larmminderuagsplg 1997, d.h. der wesentlich Schwerpunkt der
Schadstoffimmissionen und damit auch des Larms.

2.2.3 Planungs-und Untersuchungsraum

Der Planungsraum bezuglich der Verkehrsgerauschiasstrentsprechend des Gesetzes zur Umsetzungsder E
Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von défoungslarm in einem ersten Schritt die stadtischen
Bereiche, die von HauptverkehrsstralRen mit meh8 dso. Kfz/a beeintrachtigt werden.

Betrachtet werden 2 Untersuchungsabschnitte, didn #am Rahmen des Larmminderungsplanes (LMP) der
Stadt Forst (Lausitz) untersucht wurden:

a) Abschnitt 1 (bezeichnet mit Abschnitt 3.2 in &tP): innerstadtischer Bahniibergang, stdlichekPun
der Berliner Stral3e in nérdlicher Richtung bis Stnale am Haag

b) Abschnitt 2 (bezeichnet mit Abschnitt 4.1 in d&tP): beginnend von der Einmiindung der Triebeler
Stral3e bis zum innerstadtischen Bahniiberfeginn Berliner Stralle

Im Untersuchungsraum wurde im Rahmen Larmmindesplages ein ausgewahltes StralRennetz definiert, das
auf relevanten Trassen den Vorher-Nachher-Vergleigh LMP 1997 ermdglicht und gleichzeitig aktuellen
gesetzlichen Anforderungen im Hinblick auf die Laktionsplanung entspricht.

Das ausgewdhlte Stralennetz mit den relevantenmduicteungsabschnitten istAmlage/Teil II, Blatt Nr.1 des
Anhangs dargestelltAnlage/Teil 1l, Blatt Nr. 2  liefert die abschnittsbezogenen Parameter, dieién d
schalltechnischen und Betroffenheitsuntersuchumgdtie3en.

Anlage/Teil 1l, Blatt Nr. 3 des Anhangs liefert die Flachennutzung entlang Wigtersuchungsabschnitte
gemalf aktuellem Stand der Flachennutzungsplanung.
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2.2.4 Verkehrsnetze

Die Grundaussagen des LMP 1997 gelten nach wiewemngleich heute zum Teil wesentliche Anderungen i
Planungsraum eingetreten sind, die sich aus dewmithegenannten Umstufungen des Bundes- und
LandesstraBennetzes, insbesondere aber durchaisi®eng des neuen Grenziiberganges ergeben.

Im Bereich der betrachteten Abschnitte zur LArmmindgsplanung wurde folgendes Projekt realisieas d
zum Uberwiegenden Teil den Zielstellungen des LMB71(Sanierung von Fahrbahnbeldgen auf wesentlichen
StraBen z. T. mit Querungshilfen, Ausbau neuer Rad)v entsprechen und auf einzelnen
Untersuchungsabschnitten spirbare Verbesserungémudasituation gegeniib&997 ergeben:

- Sanierung des Strafl3enzuges Berliner StralRe bzett StralRe (Teilabschnitt der Berliner Stral3e
von Bahniubergang bis zur Sorauer Stral3e mit Veskeifkommen von mehr als 16.000 Kfz/d).

2.2.5 Verkehrsbelastung

Im innerstadtischen StralRennetz sind relevant ledierkehrszahlen im Zuge der Ortsdurchfahrt derlB 1
sowie in der sidlichen Frankfurter StraRe, dagegevesondere im ostlichen Stadtgebiet eine Stagnatiw.
ein Rickgang ermittelt worden.

Entsprechend des Kommunalen Verkehrsplanes 2001 ddr Stadt Forst der PKW-Motorisierungsgrad/0.00
EW von 1995 zu 2000 um 13 % angestiegen, wobeRéickgang der Einwohner um ca. 7 % zu verzeichnen
ist.

Grundlage der Larmminderungsplanung 1997 warerEdgebnisse der Verkehrserhebung von 1991, die im
Generalverkehrsplan von 1993 dokumentiert wurdees® wurden z. T. durch ergdnzende Erhebungen auf
1997 hochgerechnet.

Grundlage dieser Larmminderungsplanung sind diemrtnisse des Kommunalen Verkehrsplanes von 2001
mit der Verkehrserhebung von 2001. Diese wurden28@f6 hochgerechnet, wobei auch hier ergénzende
Erhebungen in Verbindung mit dem neuen Grenzubegrdarnchgefuhrt wurden.

Da die StraRenabschnitte beider Plananséatze niclgdem Falle identisch sind, werden nachfolgend fu
vergleichbare die jeweils zugrunde gelegten Quaitishelastungen des Analysefalls, d. h. des kst&s
dargestellt. Sie werden anschlieRend bewertet.

Tabelle 1: Vergleich der StraRenabschnittddrePlanungen 1997 und 2007

StralRenabschnitte Querschnittsbelastung DTV (Kfz/d)
LMP 2007 LMP 1997 2007 1997
3.1 5/6 11.220 9.000
4.1 1 18.460 16.000

Die StraBenzuordnung 2007 ist demagen, Teil I, Blatter Nr. 1 und 2 des Anhangs zu entnehmen.

Die Belastungssteigerungen in der Berliner Strafflesc¢hnitt 3.2), der Spremberger Stral3e (4.1) sied d
normalen Verkehrssteigerung und der Erhdhung deketies durch den Standort des Landkreissitzes in de
Heinrich-Heine-Stral3e 1 geschuldet.
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3. Larm- und Betroffenheitsanalyse

3.1Verkehrliche Grundlagen

Die Erfassung aller larmrelevanten Ausgangsdaten
- Verkehrsbelastung (DTV) Uber 24 Stunden bzwedéhziert Uber die Zeitabschnitte
- 06.00-18.00 Uhr
- 18.00-22.00 Uhr
- 22.00-06.00 Uhr
einschliellich des anteiligen Nutzfahrzeugverkehrs
- Art und Zustand der StralR3enoberflache zur Bilddeg Zuschlags DStrO
- zulassige Hochstgeschwindigkeiten v
erfolgte entsprechend der erwahnten Planungsansatzeunter Mitwirkung stadtischer Amter.

3.2 Schalltechnische Berechnungen

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgegslarm an Stra3en (VBUS) werden die Larmindizes
LDEN (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und LNight (Nadtdrmindex) der 34. BImSchV fur den StraBenverkehr
berechnet, die fur die Kartierung von Umgebungsl&anh §47c BImSchG bendétigt werden. Dabei ist diese
Berechnungsmethode an die Richtlinien fir den Léahuatz an Stral3en (RLS-90) /1/ angelehnt, sie warddie
Richtlinie 2002/49/EG angepasst.

Die Starke der Schallemission von einer Stralle wirdWesentlichen von Parametern DTV, p und DStrO
bestimmt, wéhrend die La&ngsneigung von StraRemistkeine Relevanz besitzt.

Die Hohe des Schallpegels an einem Immissionsangthdeben diesen Emissionsparametern maf3geblich vom
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort (Egihelle) sowie von der Héhe beider Orte, aber awmtn
Reflexionen und Abschirmungen an oder durch Hinidse ab.

Der Mittelungspegel von Verkehrsgerauschen wirdregett flr die Zeitabschnitte Tag, Abend und Nacht
berechnet:

- LDay: 06.00-18.00 Uhr
- LEvening: 18.00-22.00 Uhr
- LNight: 22.00-06.00 Uhr,

um daraus die o.g. Indizes LDEN (Day-Evening-Nighgg-Abend-Nacht-Index) und LNight (Nachtindex)
entsprechend VBUS zu berechnen.

LDEN ist dabei wie folgt zu bilden:
LDEN - 10 Ig {1/24 [12 100,1(LDay)+ 4 100,1(LEvening+5)+ 8 100,1(LNight + 10]}
Nach Digitalisierung der malgeblichen stralBenbegiden Gebdude auf der Grundlage der erstellten

Stadtkarten sowie der exakten Abgrenzung der Umtbrmgsabschnitte erfolgten Ausbreitungsrechnumgién
dem gepriften PC-Programm P&K 2714 /2.
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3.3 Ermittlung des Betroffenheitspotentials

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittjuder Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
kdnnen die Zahl der larmbelasteten Menschen soiigdmbelasteten Flachen und die Zahl der larnsetan
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser ermittelt @erdie gemaf der 34. BImSchV anzugeben sind.

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen,nditeeiner Belastung von LDEN5S dB(A) bzw. LNight
>50 dB(A) wohnen, ist tabellarisch fur entsprecheRdgelklassen aufzulisten.

Fur die Berechnung der Larmindizes liegen die Insinisspunkte in 4 m Hohe Uber Boden unmittelbar em d
Fassaden, wobei pro Fassade mindestens ein Immgpsiokt zu wéahlen ist. Bei Fassaden mit mehr ais 5
Lange werden mehrere Immissionspunkte gebildet, giigéchverteilt Gber die Lange der Fassade liegen,
hochstens 5 m, mindestens 2,5 m Abstand haben.

Die Zuordnung der Einwohner zu diesen Gebaudergénfach verschiedenen (auch Schéatz-) Methoden, im
vorliegenden Fall wurden gebaudekonkrete EinwohnBetten- oder Schilerzahlen herangezogen. Hieraus
wiederum werden -entsprechend des VBEB- txesaeiner Gleichverteilung der Einwohner auf alle

Immissionsorte des Gebaudes- Einwohner je Immispiomkt gebildet, die dem Immissionswert an diesem
Punkt zugeordnet werden.

Die jeweiligen Immissionspegel werden mit den ihrmageordneten Einwohnern in den Pegelbereichen fir
LDEN von Uber 55 bis 60, von uUber 60 bis 65, voeriB5 bis 70, von tber 70 bis 75 und Uber 75 dB(A)
zusammengefasst. Fur LNight beginnt die Klassieh&igl5 dB(A) und endet bei der Klasse Uber 70 dB(A

Larmbelastete Flachen sind tabellarisch fir LDENeri& grofRer 55, groBer 65 und groRer 75 dB(A) asizeng,
wobei hier eine kumulative Angabe entsteht.

Die Ermittlung von larmbelasteten Wohnungen, Satuwied Krankenh&usern erfolgt analog der larmbeikaste
Flachen fur LDEN- Werte gréRer 55, groRer 65 unil3gr 75 dB(A), wobei von 2,1 Bewohnern je Wohnung
auszugehen ist, falls keine genauere Zahlen belsamht

3.4 Ergebnisse und Bewertung

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnunggenl sowohl in der Flache in einem Raster von %5xl
als auch punktkonkret entsprechend der VBEB yarage/Teil I, Blatter 4 bis 5 des Anhangs liefern die
Flachendarstellungen in Isolinienform des Beurtajkpegels in den geforderten Bandern zwischen 8576n
dB(A) bzw. >75 dB(A) fir den Index LDEN sowie inmd@andern zwischen 45 und 70 dB(A) bzw. >70 dB(A)
fur den Index LNight.

Die Darstellungen sind gegliedert in die BereiofieVerkehrsstarken DTV >16.000.000.

Die punktkonkreten Schallpegelberechnungen an Welhéngden, die an Stralen mit mehr als 16.000 Kfz/d
stehen, erfolgten exakt nach VBEB. Die Gleichvéutey der Einwohner auf die jeweiligen Geb&ude wurde
jedem Falle gewahrt.

Anlage/Teil II, Blatt Nr. 10 zeigt Ergebnisse der Berechnungen an den Strafehmatien, fir die kurzfristig
im ersten Schritt der Larmaktionsplanung (DTV >D8.Kfz/d; Abschnitte 3.2 und 4.1) seitens der Staatist
MaRnahmen erforderlich werden.

Die Anlage/Teil 1l, Blatt Nr. 10 ist aus pragmatischen Griinden bereits neben elsaBdssituation im oberen
Teil der Tabelle mit einer Planvariante bei Realishg von MalBhahmen zur Verbesserung der
StraBenoberflachen versehen.

Anlage/Teil I, Blatt Nr 11 zeigt in Diagrammform die GréRenordnung mafgebBetroffener je Abschnitt,
wobei hier als MafRstab der Index LDEN mit einer l&ssschwelle von 65 dB(A) fir MalRhahmen gewahlt
wurde.

Folgende grundlegende Aussagen zur Betroffenheit Aewohnerschaft durch Verkehrslarm sind zu
formulieren, wobei als Mal3stab die AuslosepegelMafinahmen LDEN= 65 dB(A) bzw. LNight= 55 dB(A)
angesetzt werden.
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Im Folgenden werden Anwohner, die in Wohnungen Pagelbereichen oberhalb dieser Schwellen wohnen,
auch erheblich Betroffene genannt.

a) StraRenabschnitte mit DTV >16.000 Kfz/d (s. Anlgen 10 und 11)

Im Abschnitt 3.2 befinden sich ca. 170 EinwohnePéagelbereichen >65 bzw. >55 dB(A), das sind imime38

% (Uber die 24 h-Betrachtung) bzw. 57 % (nachts)ggsamten Anwohnerschaft dieses Abschnitts, obWieinl
bereits eine Sanierung der Fahrbahn mit Asphalgb@éstrO = 0) und die Umgestaltung des Stra3enraume
erfolgte.

Am Abschnitt 4.1 wohnen ca. 16 Einwohner oder 3@.139 % der Anwohnerschaft mit Larmpegeln Uber den
jeweiligen Auslosepegeln.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34.BImSchV kegammengefasst folgende Zahl von Einwohnern der
Stadt Forst, die an StraRenabschnitten wohnemidismehr als 16.000 Kfz/d befahren werden:

Abschnitte DTV >16.000 Kfz/d

LDEN/dB(A) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

Anzahl 54 47 67 98 13

LNight/dB(A) >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 45 47 74 77 40 1

Hinsichtlich der larmbelasteten Flachen sowie deschatzten Zahl von Wohnungen, Schulen und
Krankenhdusern an diesen untersuchten Abschniiitefolgendes:

LDEN/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 0,22 0,04 0,01
\Wohnungen/Anzahl 133 85 6
Schulgebaude/Anzahl - - -
Krankenhausgebaude/Anzahl - - -

4. Larmminderungs-und Larmaktionsplan

4.1 Vergleich _der Daten des LMP 1997 mit dem LMP s dem Jahr 2008

Im Rahmen dieser Untersuchungen erfolgt eine Benvgrsowie ein Vergleich der Veranderungen von 1897
2007, wobei eine Beschrankung auf die LNight-Westiolgt, da nur fir diese auf Grund der neuen EU-
konformen nationalen Regelungen eine zeitliche M&lgbarkeit (22.00-06.00 Uhr) gegeben ist.

Fur alle vergleichbaren Stralenabschnitte, firalie dem LMP 1997 Schallpegelwerte vorliegen, git d
Héchstgeschwindigkeit 50 km/h und eine StraRenmgjgahne Zuschlage. Bei den Abschnitten des LMP 1997
wurden die Ansatze ohne Anderung, bei mehrererafisshnitten der hochste ermittelte Wert tibernomibén.
Ansatze 2007 entsprechen den aktuellen Bewertungen.

Bei der Larmminderungsplanung 1997 wurden als Benecgsmethode die RLS-90 /1/ zugrunde gelegt, alie n
einenmalf3geblichen oder reprasentativen Nachweisort ptersuchungsabschnitt beinhaltete. In der La&rmmin-
derungsplanung 2007 sind nach den neuen Berechmetigzden VBUS/VBEB fir jedes einzelne Gebaude
eines Abschnittes mehrere differenziert vorgegeidaehweisorte zu berechnen. Im Interesse einesibivend
sinnvollen Vergleichs ist hier auf die Einzelpurdditachtung unter Verwendung der malf3geblichen Paeame
DTV, p und DStrO abgestellt worden.

Berliner Stral3e (Am Haag - Sorauer Str.) 3.2 (2008 2.+3.+4. (1997)

DTV (Kfz/d) 19.080 15.000 p (%)
12 12

DStrO (dB) 0 4

LNight (dB) 69.2 72,2
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Bewertung: Mit der Sanierung und Umgestaltung des StraRestatites ergibt sch trotz Verkehrsanstieg eine

spurbare Reduzierung der Laetabtung. An dem noch nicht sanierten Teilabschnitschen
Albertstra3e und Sorauer Stragtevon hoheren Larmwerten auszugehen.

Spremberger Stral3e (Sorauer Str. - Triebeler Str.) 4.1 (2008) 1. (1997)
DTV (Kfz/d) 18.460 16.000

p (%) 12 12
DStrO (dB) 4 4

LNight (dB) 73.1 72,5

Bewertung:Der nicht spirbare Larmzuwachs resultiert aus déindren Verkehrsbelastung.

Zusammenfassung:

Die Verkehrsbelastung, der Nutzfahrzeuganteil unid 8tralRenbelagsqualitdt haben sich, wenn auch
unterschiedlich, zwischen 1997 und 2007 verandert.

Von den Abschnitten verzeichnen die Abschnitte

- 3.2 (Berliner Stralie)
eine splrbare Larmreduzierung von mindestens 3 mfBlge der mittlerweile erfolgten
Sanierung,

- die Abschnitt 4.1 erfahrt eine geringfiigige Hrbtg infolge  hoéherer
Verkehrsbelastungen

4.2 allgemeine Planungsgrundsatze eines 6kologisotientierten Verkehrsgeschehens

Die allgemeingtiltigen Orientierungen des LMP 198kan grundséatzlich weiter.

Die Ziele sind nachfolgend zusammengefasst dafijeste

a) Verkehrsvermeidung durch

Verstarkung der Innenentwicklung mit Begrenzung d@mlichen baulich Ausdehnung im kompakten
Stadtgebiet aber auch in den Ortsteile/OrtslagenGundaufgabe der Stadtentwicklungsplanung

gesamtvertraglicher Mischung von Wohnen, ArbeiteRreizeit und Einkaufen in allen
Stadtbereichen  zur  Vermeidung, Substitution und mitda Reduzierung von  Kfz-
Verkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege*

b) Kfz-Verkehrsverlagerung/-Biindelung

c)Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, d.h. des Offentlichen
Personenverkehrs, des Rad- und FuBBgangerverkehur Vermeidung, Substitution und
damit Reduzierung von Kfz-Verkehr mit

Anpassung der Buslinien insbesondere des Stadtnetzsn die erkennbaren
Bedurfnisse

Ausbau flachendeckender sicherer Rad- und Ful3gémgegen, sowohl Strafl3en
begleitend als auch selbstandig gefuhrt, mit Qugshitfen als Angebotsplanung zur
Substitution von Kfz-Verkehr insbesondere im Binvenkehr

d) flachenhafte Verkehrsberuhigung in der Innertstacthd in den Wohnbereichen mit Tempo-
30-Abschnitte/-Zonen insbesondere im Bereich sensibler Nutzungen durch
verkehrsrechtliche und bauliche MalRnahmen
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e) Verlangsamung bzw. Verstetigung des Kfz-Verkehdsirch stadtebauliche und verkehrliche
Integration der Verkehrstrassen in den [&maaum durch Rickbau (berdimensionierter
StraBen und Knotenpunkte mit gleichzeitig&liederung fir alle erforderlichen Nutzungen
(Radfahrer, FuRgénger, Park@apflanzung)

f) Verbesserung der Befahrbarkeit der StralRendidrdin mit dem Ziel DStrO= O dB durch

Sanierung der schadhaften Fahrbahnbeldgebesoadere bei StraBen mit Natursteinpflaster
und mit alten Gleistrassen sowie Betondecken

g) Gestaltung und Organisation des erforderlichenarkf@umbedarfes  insbesondere  im
Innenstadtbereich auch mit restriktivemirtschaftung.

Entsprechend vorstehend genannter Planungsansatzeind folgende grundsatzlichen Larmminde-
rungspotentiale erkennbar:

Halbierung bzw. Verdopplung der Fahrzeugmengen beddet Pegelanderungen um minus bzw. plus 3 dB

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mo50 auf 30 km/h ermdglicht Pegelsenkungen um
2,5dB

Sanierung schadhafter Stral3enoberflachen durch Aspdtdecken ergibt Pegelsenkungen von bis zu 6 dB

Reduzierung des Nutzfahrzeuganteils (Kfz > 35 t) on 10 auf 5 % fihrt zur
Pegelsenkung um 1,5 dB, bei Lkw-Fahrverbot zu weiten 1,5 dB.

4.3 Empfehlung fiur stadtebauliche, verkehrliche odeorganisatorische Malnahmen

Ausgehend von vorstehend genannten Grundsatzemaaidolgend realistische Larmminderungspotenfiale
die einzelnen StraRenabschnitte dargestellt, webeias Ziel ist, nicht nur den Schallpegel an alztusenken,
sondern moglichst viele Betroffene unter die kechisn Pegel bzw. hier Ausléseschwellen von LDEN = 65
dB(A) bzw. LNight =55 dB(A) zu bringen.

a) Verbesserung des Fahrbahnbelages

Die akustisch wirksame Verbesserung der Fahrbahfiabee (letztlich wird das Korrekturglied bei Aspt
oberflache DStrO = 0 dB statt 3 oder mehr dB) tstelterst die ,einfachste* Moglichkeit zur Larmregierung
dar, die auch im Wesentlichen im Verantwortungsibbrder Stadt liegt.

Die Ergebnisse der Pegelberechnungen nach Mal3naamedear Stral3enoberflache sowie deren Zuordnungen
zur betroffenen Anwohnerschaft sind fiir die einzeltuntersuchungsabschnitte tabellarisch und grafisden
Anlage/Teil 1I, Blatter Nr. 10 und 11 (fur die Abschnitte > 16.000 Kfz/d) dokumentiert. Dabei ist ein
Vergleich der hier Planung genannten Ergebnissedait bereits diskutierten Bestandsergebnissen in de
Anlagen 10 und 11 bzw. 12, 14 bis 18\Jachfolgend ist eine zusammenfassende Bewertumnygsialt.

StraRenabschnitte mit DTV >16.000 Kfz/d (AnlagenQund 11)

Abschnitt  3.2:  Durch die erfolgte komplexe Sanierung und Umgastgl auch im
Sinne der Larmminderung sind durch bauliche MaRmahkeine weiteren Verbesserungen erreichbar. Métel
wirden jedoch SanierungsmalRnahmen auf den diessshAitt flankierenden Abschnitten 4.1, 8 und 9.1
(Abschnitte aus Larmminderungsplanung) wirken, sssdnur noch 150 statt 164 erheblich Betroffene im
Abschnitt 3.2 gezahlt werden.

Abschnitt 4.1. Mit einer Stralensanierung wird zwar die Larmbilag um 3 dB reduziert, die Zahl der
erheblich Betroffenen reduziert sich von 14 auPEtsonen nur um 3 Personen (Basis LDEN).

An der Einmindung der Triebeler StralRe in die Spenger StralRe ist ein Kreisel seitens des Baugsits
(Brandenburgisches Landesamt fur StralBenbau) geplan
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Auch die unmittelbar eingehenden Aste sollten eimige Asphaltdecke erhalten

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es durchedBanierung der StralBenabschnitte mit einer
.akustischen Aufbesserung” der Fahrbahnbeldge an deAbschnitten

- >16.000 Kfz/d fur 17 Einwohner,
(Betrachtungen unter Ansatz des Index LDEN) neben e allgemeinen Pegelsenkung und
Verkehrsberuhigung gelingt, Umgebungslarmverhéltnise zu gestalten, die unterhalb der Schwelle einer
erheblichen Belastung von LDEN = 65 dB(A) liegen.
b) Verkehrsberuhigung durch Geschwindigkeitsreduzieung von 50 auf 30 km/h

Da der Untersuchungsnetz im Wesentlichen das Haaftnnetz der Stadt mit Verbindungsfunktion bdieha
kann eine Geschwindigkeitsreduzierung nur begramzAnwendung kommen.

c¢) Kfz-Verkehrsverlagerung/-bindelung

Grundvoraussetzung fir Verkehrsverlagerungen in 8tadt ist die Realisierung der linienbestimmten
westlichen Ortsumgehung der B 112n.

Damit wird der Durchgangsverkehr, insbesondere\igzfahrzeugverkehr, aus dem Innenstadtbereichugez
der jetzigen B 112 (Abschnitte 4.2, 4.1, 3.2, 8.1, 6.2 und 5) nach au3en verlagert.

Dann erst entwickelt die Nordumgehung fur die Varkstréme zum Grenzibergang von und nach Westen bzw
Siden ihre volle Wirkung mit einer Reduzierung dé&mbelastung. Die Anbindung der beiden Umgehuragen
das Ubrige StadtstraBennetz ermdéglicht auch erektdre Fuhrung fur den Quell- und Zielverkehr 8tadt.

Eine Quantifizierung der tatsdchlichen Minderundeptiale ist gegenwartig schwer realisierbar.

Fur den kritischen StralRenzug§premberger Stral3e - Berliner Stralle- Frankfurter Stralle zwischen
Umgehungsstrafe und Nagelstral3e sowie die GubéradeSsind dagegen zum Teil wesentliche Steigerunge
des Verkehrsaufkommens mit negativen Larmauswir&arey erwarten.

Die konzipierte Verkehrsberuhigung in der Innedstést mit der Verhinderung von gebietsfremdem
Durchgangsverkehr zu Ende zu filhren. Die Verlaggmaurf den Innenstadtring hat auf diesem allerdeigs
Erhéhung der Verkehrsbelastung und damit einennvagich geringen Larmanstieg zur Folge.

d) Vermeidung von Kfz-Verkehr/Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Verkehrsvermeidung erfordert vorrangig eine Stasieklung zur ,Stadt der kurzen Wege“ sowie die
Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Die aktuelle Flachennutzungsplanung einschlieldiel Stadtumbaukonzeptes tragt der ersten Zielstelim
Wesentlichen Rechnung. Ausnahmen bilden die zesfierme Gewerbeflachenausweisungen in der Stdstadt.

Die Forderung des Umweltverbundes bedarf zur Kfek€bersvermeidung einer entsprechenden
Angebotsplanung fir die einzelnen Verkehrsmitték. @ie Stadt Forst sind folgende Feststellungetneften:

Offentlicher Personenverkehr

Entsprechend der ortlichen Gegebenheiten des @mafiees und der Quelle- Zielschwerpunkte ist das
vorhandene Stadtliniennetz auch unter 6konomiscBesichtspunkten gegenwartig kaum zu verbessern.
Ergénzend bieten die Regionalbuslinien fir dienwihner der Ortsteile/Ortslagen Mitnutzungsmdogleiteén
insbesondere im Berufsverkehr.

Wichtig wird, dass mit der weiteren Entwicklung dedustrie- und Gewerbegebietes Siidstadt diesewm s
Netzsystem integriert wird.
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Zur Vermeidung von grenzuberschreitendem Kfz-Verkamn die Einrichtung einer Shuttle-Verbindung mit
Bussen, besser noch schienengebunden, beitragevohDdieser nicht im Verantwortungsbereich der Stad
Forst liegt, sollten von ihr auch im Interesse higtotorisierter und alterer Blrger entsprechendévitliten
ausgelost werden.

Radverkehr

Das mit dem Kommunalen Verkehrsplan 2001 konzipieRadverkehrsnetz stellt eine sehr gute
Angebotsplanung dar. Bei den in den letzten Jatealisierten StralRensanierungen wurde durch BuddStzdt
der Radverkehr durch Anlage von ein- und beidssitiRadwegen berticksichtigt. Beispielhaft sind kier
Straf3enzug Berliner Stral3e - Cottbuser StralRé\Nalidumgehung, die Gubener und Frankfurter StraRargs.
Positiv ist auch der neu errichtete selbstandigdweg auf der ehemaligen Bahntrasse zwischen Eutb un
Briesnig zu sehen. Ein Schwerpunkt ist weiterhidén Unterhaltung bzw. Sanierung vorhandener Radweg
Attraktivitatserh6hung zu sehen.

Anbotsplanung fir den Radverkehr bedeutet auch Sahaffung ausreichender Fahrradabstellanlagen
insbesondere an o6ffentlichen Einrichtungen, abeh &ei Arbeitsstatten, Handels- und Freizeitobjekte

Mit der weiteren Umsetzung der Netzschlisse verfidlig Stadt abschlieBend dber ein optimales
Radverkehrsnetz, das den Burgern eine wesentlitteenative zur Kfz-Nutzung bietet.

Eine Mdoglichkeit zur Kfz-Verkehrsvermeidung von undch Polen/Zasieki stellt die Errichtung einer dkei

fur FuBRganger und Radfahrer insbesondere fir FoBiieger (mit Nutzungsmdglichkeit fir Rettungsdien)s
dar. Diese ist in der Stadt seit langerem in Untelhung und sollte vorrangig unter LArmminderungskigen
weiter verfolgt werden.

FuRgangerverkehr

Ausreichend breite, qualitatsgerechte und sichefwegefiihrungen entlang der Strafl3en, aber aucstéedlg
gefiihrte FuRwege sind wesentliche Elemente zur

Forderung des FuRgangerverkehrs als AlternativekimYerkehr, insbesondere im kompakten Stadtgebiet
Auch hier gilt die Feststellung, dass bei den Snas@nierungen in den letzten Jahren durch BundStadt
dieser Zielstellung insbesondere in der Berlinea® u. a. durch Anlage von Querungshilfen in Bées mit
hohem FuRRgéangerpotential (Beispiel Post) Rechnetiggen wurde. Die Realisierung des Ful3gangerlhe®ic
Cottbuser Stral3e/Promenade, die Verkehrsberuhiguihgrempo-30-Zone entlang des StralRenzuges Kleine
AmtstraBe - Am Markt — LindenstralRe (mit noch feller Lésung um die Kirche) ist ein weiteres posgiv
Beispiel.

Somit ist davon auszugehen, dass seitens der StadBelange der Ful3gadnger auch in Zukunft eine
entsprechende Beriicksichtigung finden.

Ein Schwerpunkt ist dabei auch in der schrittweiggalisierung eines gemeinsamen Rad- und FuRweges
entlang des Muhlgrabens zu sehen, Uber den indrightlorden der Landkreissitz und das Oberstufenzent

in Richtung Suden der Rosengarten- und Sportkomgdbseits des Kfz-Verkehrs auf kurzem und direkteegW
erreichbar wird.

d) Verlangsamung/Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Eine wesentliche Voraussetzung dazu ist die stadtilne Integration des StralRennetzes, d.h. di¢aBasg

der StraBenrdume und Knotenbereiche. UberdimemstenFahrbahnbreiten und Knotenpunkte, lange gerade
und ungegliederte StralBen verleiten zu schnellgrafren mit Larm steigernden Folgen und zu erhéhtem
Unfallrisiko.

Notwendig wird, dass funktionsgerechte Fahrbahtdmevorgesehen und die Belange der Radfahrer und
FuRgénger im Strallenraum durch qualitatsgerechtdagén (Radwege, Radfahrstreifen, FuRwege,
Querungshilfen, Mittelinseln) ausreichend berudkisit werden. Fir letztere sind zur optischen Fifru
Material- bzw. Fahrwechsel zu prifen.

5. Zusammenfassung zur Larmminderungs-und Larmaktimsplanung

Unter Bezug auf den Index LDEN lassen sich folgemgsammenfassende Erklarungen abgeben.
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Die Berliner StraRe (3.2) und die Spremberger 8tr@gRR1) sind Bestandteil der B 112 und liegen damit
Verwaltung des Bundes (vertreten durch den LandesbeStraRenwesen, Niederlassung Sud mit Hauptsitz
Cottbus).

Der Abschnitt 3.2 wurde bereits larmmindernd sdnigrd umgestaltet, so dass kurzfristig fir die blich
betroffenen ca. 160 von 309 Einwohnern mit einemmiidex LDEN >65 dB(A) keine Verbesserungen
moglich sind.

Fur den Abschnitt 4.1 wird eine komplexe Sanierwsrdprderlich. Seitens des Landesbetriebes ist die
Umgestaltung des Knotenpunktes Spremberger Stra8eéler Stralle/Teichstrale als Kreisverkehrslésang
Planung. In diesem Zusammenhang musste der Gesaintéth saniert werden, womit fir insgesamt 37 4@n
Einwohnern die Unterschreitung des Auslésepegelsiofowird.

Zu beachten ist aber auch, dass es dann keineffeegn mit einer Larmbelastung >75 dB(A) und im$oe
nur noch 10 Einwohner >70 dB(A) gibt.

Weitere Verbesserungen sind nur Uber spirbare Redagen der Verkehrsbelegung durch Vermeidung und
Verlagerung von Kfz-Verkehr méglich, woftir aber #lilestumgehung der B 112n realisiert werden muss.

6. Hinweise fur die Offentlichkeitsarbeit

Larm und hier insbesondere der Verkehrslarm getdrjdorster Birger an. Zum einen ist er davon rodbr
weniger stark betroffen, zum anderen 16st er ihhams und kann ihn positiv beeinflussen.

Die Ergebnisse der Larmminderungs-/Larmaktionspignsoliten deshalb der breiten Offentlichkeit bekan
gemacht werden.

Die dargestellten Ergebnisse der Larmminderungspi@ndokumentieren, dass aufgrund des hohen Kfz-
Verkehrsaufkommens im Prinzip an keinem Untersugbkahschnitt fir alle Anwohner die Auslésungsschavell

fur erforderliche Larmminderungsmafnahmen errevwgintl. Mit der Sanierung der StralRenoberflachen sind
teilweise erhebliche Verbesserungen fiur die Anweohnmoglich. Spurbare larmbeeinflussende

Verkehrsverlagerungen setzen die Westumgehung d&2B voraus, deren Realisierungszeitraum offen ist

Wie Verkehrsuntersuchungen, insbesondere in GrdféstAergeben haben, hat ein Grof3teil der indiViele
Kfz-Fahrten im Binnenverkehr Wegeldngen weit unBerkm, die eigentlich insbesondere unter 1,5 km
problemlos mit dem Rad bzw. zu FuR erledigt werktimen.

Gleiches gilt grundsatzlich auch fir die Stadt Farater Beachtung der flachigen Ausdehnung und der
Topographie des kompakten Stadtgebietes (ohnera&igdete Ortsteile und Ortslagen in Randbereichen).

Das bedeutet, dass ein nicht geringer Anteil de®rstadtischen Kfz-Verkehrs ,hausgemacht* und somit
vermeidbar ist. Somit ist in der Offentlichkeit déah zu machen, dass jeder einzelne Forster Bidgech
eigenes Handeln malgeblich zu einem stadtvertriggkn Verkehrsgeschehen mit weniger Larm und
Luftverschmutzung durch Abgase beitragen kann,rimde

- das Verkehrsmittel von der Kfz-Nutzung auf Faimatzung und/oder fu3laufige Abwicklung zumindesit b
Wegelangen unter 1,5 km wechselt und

- ein vorausschauendes Verkehrsverhalten durctiezierkehrssituation angepasstes Geschwindiglkegzn
unter Vermeidung von abruptem Brems- und Schtagthktionen und hochtourigem Fahren entwickelt.

7. Weiterfihrung der Larmminderungs-/ Larmaktionspl anung

Gemal EU-Umgebungslarm-Richtlinie sind Larmkartad barmaktionsplanungen mindestens aller 5 Jahre zu
aktualisieren. Damit sind die in der ersten Stuf@é Merkehrsbelegungen >6 Mio. Kfz/a belasteten
Straf3enabschnitte spéatestens 2013 zu uberprufeniner 2. Stufe mit Verkehrsbele-gungen >3 Midz/&
betroffenen Stral3enabschnitte sind abschlielRen? 20bearbeiten und auf den letzten Stand zu kbminge

Unabhéngig davon muss die Problematik der Larmnmimig wesentlicher Bestandteil aller Stadt- und
Verkehrsplanungen werden.
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